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1 LE FONCTIONNEMENT ACTUEL DU TRAFIC DE CONTENEURS A
MARSEILLE

La gare de fret du Canet a été construite en 1934 pour desservir les zones logistiques et industrielles alentours.
Elle dispose d’un faisceau de voies capable de recevoir et d’expédier des trains de 750 métres de long. Autour
de ce faisceau, des raccordements ferrés aux industries voisines et deux chantiers de transport combiné
permettent de charger et de décharger les trains. Sur les dix derniéres années, jusqu’a 6 trains par jour et par
sens ont pu étre regus et traités sur la gare du Canet. Il s’agit trés majoritairement de trafic multimodal, de
conteneurs ou caisses mobiles, a destination ou en provenance de Lyon, Lille ou Paris.

PLAN DE FONCTIONNEMENT

du réseau ferrovigire marseillais

s REsz3u Ferre National
— REseau FErTE poriuEing

s Limites de |a circonscription du Port Marseille-Fas

Figure 1 : Plan de fonctionnement du réseau ferroviaire marseillais

La gare de fret du Canet est aujourd’hui le principal site de transport combiné de I'agglomération marseillaise.
Il permet d’assurer la desserte logistique de la ville, a partir de conteneurs chargés sur des trains. Ces
conteneurs "continentaux" sont déchargés sur le chantier du Canet puis acheminés par camions vers leurs
destinations locales.

Cette gare permet également de réceptionner les trains complets de conteneurs a destination du trafic
maritime. Ces trains sont « découpés » sur le site du Canet puis acheminés grace au raccordement au faisceau
ferroviaire d’Arenc, vers le terminal portuaire Med Europe Terminal (MET) d’ou les conteneurs sont transférés
sur les navires en partance. Les wagons vides sont alors chargés de conteneurs issus des navires puis acheminés
sur le site du Canet, via le faisceau d’Arenc, pour former de nouveaux trains complets expédiés vers leurs lieux
de destinations.

Ces nombreuses manceuvres ferroviaires, sources de nuisances pour les riverains, entravent le développement
du mode ferroviaire pour la desserte du port. A cela s’ajoute la vétusté des infrastructures ferroviaires du site
du Canet, dont la remise a niveau de celles-ci serait coliteuse et ferait perdurer un chantier ferroviaire enclavé
en pleine ville avec un accés ferroviaire vers le port peu performant croisant des voies utilisées par les trains de
voyageurs.

1 Une unité de transport intermodal (UTI) est un contenant amovible pour le transport de marchandise.

Le fonctionnement actuel

e Le fret continental (40 000 UTl/an)! et le fret maritime (15 000 UTI/an), chargés sur les mémes trains,
arrivent sur le faisceau de voies longues du chantier de transport combiné du Canet, depuis la ligne de
I’Estaque.

e Delj,

o Les wagons de fret continental sont dirigés vers les cours ferroviaires ou les conteneurs sont
déchargés des trains puis chargés sur des camions pour étre transportés vers leurs destinations
locales de Marseille ;

o Les wagons de fret maritime sont acheminés vers le terminal portuaire Med Europe, via le
faisceau ferroviaire de voies courtes d’Arenc et les voies ferrées du port, ou les conteneurs sont
transférés sur des navires en partance.

e Apres déchargement,

o Sur les cours ferroviaires du Canet, les wagons de fret continental sont rechargés de conteneurs
arrivés par poids lourds et dirigés sur le faisceau de réception de voies longues du site du Canet.

o Sur le Terminal Med Europe, les wagons de fret maritime sont rechargés de conteneurs issus
des navires puis acheminés a nouveau sur le site du Canet, via le faisceau d’Arenc, pour former
de nouveaux trains complets.

e Ces trains complets sont expédiés vers leurs lieux de destinations, via la ligne vers I'Estaque.

< Vers I'Estaque

> i

Chantier combine Canet
© Fasceau Arenc

Isceau Saint-Andre
o Med Europe Terminal
- Circuit des trains entre 'Estaque et Med Zurope Terminal

Figure 2 : Synoptique du fonctionnement actuel du trafic conteneurisé continental et maritime
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2 LA FERMETURE PROGRAMMEE DE LA GARE FRET DU CANET ET LES
OBLIGATIONS REGLEMENTAIRES DE SNCF RESEAU

En décembre 2021, I'Etablissement Public d’Aménagement Euroméditerranée et SNCF Réseau ont conclu un
accord en vue de la cession des 25 hectares de la gare de fret du Canet, avec une programmation de la
fermeture du site du Canet dés I’horizon 2024. La reconversion du site en grand parc de centre-ville, le parc des
Aygalades, est trés attendue dans le cadre de la requalification urbaine de la ville de Marseille dans les années
a venir. De plus, cet aménagement en parc réduira les risques d’inondation sur tout le secteur.

Figure 3 : Vue d’artiste du futur parc des Aygalades. (visuel : Euroméditerranée)

La fermeture de la gare du Canet étant actée en 2024, SNCF Réseau a I'obligation de reconstituer ailleurs des
fonctionnalités ferroviaires équivalentes, c’est-a-dire des voies de réception et un chantier de transport
combiné permettant de traiter le flux départemental de fret ferroviaire.

Cette reconstitution de fonctionnalités ferroviaires sur un autre site doit constituer une opportunité pour
favoriser le report modal de la route vers le rail grace a un équipement plus performant répondant aux
principaux enjeux suivants :

e maintenir la continuité des services ferroviaires sans en dégrader la performance ;

e éviter la création d’'un nouveau site industriel pour des raisons aussi bien de qualité de vie
gu’économiques ;

e ne plus faire entrer dans Marseille les marchandises continentales destinées a en repartir par camions
vers le Nord et I'Ouest du département.

En dépit de ses limites, le site du Canet est aujourd’hui indispensable pour la réception des trains complets de
marchandises sur Marseille et pour le traitement des conteneurs continentaux et maritimes. La fermeture de
ce site appelle donc des solutions nouvelles faute de quoi, a terme, le port de Marseille Fos perdrait en
attractivité et en compétitivité pour son activité de fret ferroviaire en conteneurs maritimes sur les bassins Est
au profit du transport routier. C'est pourquoi, il est indispensable de maintenir une activité ferroviaire sur les
bassins Est du port et en particulier de reconstituer un acces pour les trains complets. A défaut, I'impossibilité
d’accueillir des trains complets sur les bassins Est impliquerait que toutes les marchandises maritimes entrant

et sortant du port passent presque exclusivement par la route. Cette situation serait désastreuse sur le plan
économique et environnemental, et serait contraire aux ambitions des pouvoirs publics en faveur du
développement du fret ferroviaire inscrites dans la stratégie zéro carbone.
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3 LE PROJET PRESENTE EN 2015

Face aux possibilités limitées de développement du mode ferroviaire pour la desserte du port, liées a la vétusté
de la gare du Canet et a son principe de fonctionnement, le port avait présenté en 2015 a I'’enquéte publique
un projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet, sur le seul site de Mourepiane. Ce projet
ambitionnait de développer un chantier de fret mer — rail — route au sein des bassins Est du port de Marseille
Fos avec un objectif de volume traité de I'ordre de 150 000 UTI/an, correspondant a plus du double des trafics
actuels cumulés du terminal de fret continental du Canet (environ 40 000 UTl/an) et du terminal maritime Med
Europe Terminal (MET) de Mourepiane (environ 15 000 UTl/an).

/ Cour  portigue: ——
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Figure 4 : Projet présenté a I'enquéte publique en 2015 (étude d’impact Egis, 2015)

Ce projet prévoyait d’utiliser le raccordement ferroviaire de Mourepiane pour permettre I'accés direct des
trains complets venant du Nord du département, via Miramas, aux bassins Est du port de Marseille Fos, en
raccordant les voies portuaires aux voies littorales de Saint-Charles a I'Estaque. La réouverture du raccordement
ferroviaire de Mourepiane avait fait I'objet d’'une étude d’impact et d’un avis de I'autorité environnementale
du Conseil général de I'environnement et du développement durable (CGEDD) formulé en décembre 2011 et
les travaux concernant la remise en état du raccordement ferroviaire de Mourepiane avaient été réalisés dés
2015, des I'obtention des autorisations administratives nécessaires.

Le fonctionnement prévu dans le projet de 2015 :

Apres la fermeture du chantier de transport Combiné du Canet, le traitement de tous les flux
continentaux sont reportés sur un nouveau terminal de transport combiné sur le site de Mourepiane.
Le volume prévisionnel, intégrant les flux actuels et futurs du terminal Med Europe ainsi qu’une
progression du fret continental, s’éléve a 80 000 UTl/an a la mise en service et peut aller jusqu’a
150 000 UTlI/an a terme, ce qui laisse une marge de progression trés significative pour le trafic.

Tous les trains arrivant de I'Estaque utilisent le nouveau raccordement de Mourepiane pour accéder au
site de transport combiné.

Les conteneurs « continentaux » sont déchargés a Mourepiane, dont ils repartent en camions vers leur
destination de livraison.

L'augmentation programmée du transport combiné s’accompagne donc d’un flux de poids lourds
supplémentaires convergeant de la Région vers le site de Mourepiane.

Une fois rechargés, aprés avoir emprunté le raccordement de Mourepiane, tous les trains circulent a
contre-sens jusqu’a la gare de I'Estaque, ce qui bloque les circulations voyageurs jusqu’a 17 minutes,
et rend impossible une offre cadencée de 4 TER par heure.

En outre, les trains les plus lourds repartant de Mourepiane doivent étre assistés par une deuxiéme
locomotive qui pousse le train jusqu’a I'Estaque et qui doit ensuite revenir sur le port.

Mise en exploitation partielle
du raccordement Mourepiane
J

Transfert des flux
(ra»tgs au Canet sur le
site de Mourepiane

0 Raccordement
e Transport combiné de Mourepiane
Faisceau Saint-Andre
o Med Europe Terminal
= Circuit des trains entre lEstaque et Med Europe Terminal

Figure 5 : Synoptique du fonctionnement du projet prévu en 2015
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L’enquéte publique de 2015 s’est conclue par un avis négatif du commissaire enquéteur (forte mobilisation des
habitants des quartiers riverains, inquiets des répercussions du projet de chantier de fret sur la qualité de vie
des quartiers, intérét général du projet pas assez mis en évidence). Le port de Marseille Fos et ses partenaires
ont donc engagé des la fin 2015 une réflexion visant a proposer un projet plus restreint basé sur plusieurs sites
géographiques et non uniquement sur le seul site de Mourepiane, en prenant le parti d’utiliser également le
chantier de transport combiné de Clésud situé sur les communes de Grans et Miramas (13).

Ce projet plus restreint est détaillé ci-apres (Chapitre 1).
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CHAPITRE 1:

DESCRIPTION DU PROJET
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Description du projet

1 LOCALISATION DU PROIJET

Le projet est localisé dans les 15°™ et 16°™ arrondissements de Marseille, dans le département des Bouches-
du-Rhone (région Sud Provence-Alpes-Cote-d’Azur).

Il est délimité :
e au nord par les quartiers de Saint-André et Mourepiane ;

e al’est par les quartiers de Saint-Louis et de la Calade ;

e ausud et al’'ouest par les quais du bassin Mirabeau.

La cartographie ci-aprés (Figure 6 : Carte de localisation du projet) permet de localiser le projet par rapport a la
ville de Marseille.
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Figure 6 : Carte de localisation du projet

2 LE PROJET DE RECONSTITUTION DES FONCTIONNALITES
FERROVIAIRES DU CANET

Le projet a pour objectif de :

e maintenir la continuité des services ferroviaires aprées la fermeture du site du Canet, sans créer un
nouveau site industriel en milieu urbain ;

e moderniser l'infrastructure ferroviaire en faveur du report modal de la route vers le rail ;

e réorganiser les flux de transport combiné du département, pour traiter a Marseille uniquement les
trafics maritimes et continentaux a destination de la ville et de I'Est du département ;

e améliorer la qualité de vie des Marseillais : ce projet s’inscrit dans une démarche globale d’amélioration
du cadre de vie des habitants des quartiers Nord. D’autres projets d’aménagement urbain et de
mobilité sont engagés ou prévus sur le territoire : parc d es Aygalades, extension du tramway 3, halte
ferroviaire a St-André, refonte du réseau de bus, projet Grande Estaque, projet de renouvellement
urbain Castellane — La Bricarde.

A cet effet, le projet prévoit différents aménagements qui seront réalisés entre 2024 et 2026 :

e Laremise en service du raccordement de Mourepiane, reconstituant I'acces au réseau ferré portuaire
pour les trains complets (maitrise d’ouvrage SNCF Réseau) ;

e La création sur les terre-pleins portuaires de Mourepiane d’un faisceau de réception ferroviaire pour
recevoir les trains complets (maitrise d’ouvrage du port de Marseille Fos) ;

e L|’adaptation de la capacité du faisceau ferroviaire de chargement du terminal maritime Med Europe
(maitrise d’ouvrage du port de Marseille Fos).

2.1 LES TRAVAUX SOUS MAITRISE D’OUVRAGE SNCF RESEAU

L’acces ferroviaire a la partie nord des bassins est du port est fermé a la circulation depuis les années 1990. La
réouverture de cette voie ferrée dite « raccordement de Mourepiane » qui consiste a raccorder les voies
portuaires aux voies littorales de Saint-Charles a I'Estaque, permettra aux trains complets venant du Nord du
département, via Miramas, d’accéder directement aux bassins Est du port.

L’acces aux installations de transport combiné pourra se faire en évitant les lourdes manceuvres ferroviaires
actuelles sur les voies d’Arenc et du Canet, et permettra ainsi de transférer en partie le trafic du Canet vers
Mourepiane.

Le raccordement des voies portuaires aux voies littorales de Saint-Charles a I'Estaque s’accompagne
notamment de |'électrification de la ligne, de la modernisation de la signalisation et de I'ajout d’une voie de
communication a la sortie du raccordement pour passer d’une voie a I'autre et ainsi éviter la circulation de fret
a contresens sur 1,4 km (Communication dite MM1/MM2).

Ces travaux sont prévus en deux phases :

e Phase 1 — Fin 2025 : modification de la signalisation et finalisation des autres travaux d’infrastructure
entamés en 2015 ;

e Phase 2 — Horizon 2030 : pose de la voie de communication en sortie du raccordement.
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2.1.1 Travaux déja réalisés

Des travaux d’infrastructure et de protection des nuisances sonores ont déja été réalisés en 2015 dans le cadre
du projet initial de réouverture du raccordement de Mourepiane.

Il s’agit en particulier de la modernisation de la voie ferrée :

e renouvellement et augmentation de la hauteur de ballast, remplacement des traverses en bois par des
traverses en béton et pose de nouveaux longs rails soudés dans le tunnel du Soulat et a I'ouest de celui-
ci, soit sur les deux-tiers de la longueur du raccordement ;

e renouvellement et augmentation de la hauteur de ballast, remplacement des traverses en bois et pose
de nouveaux rails sur le dernier tiers,

e pose des poteaux caténaires et d’écrans acoustiques.

2.1.2 Travaux prévus jusqu’en 2025

Dici 2025, 3 grands types de travaux sont prévus :

e Pose des installations de sécurité de signalisation ferroviaire et de leur alimentation électrique par des
shelters (boftiers électriques présents en bordure de voies permettant d’alimenter les installations). Le
poste d’aiguillage de I'Estaque devra étre modifié. Il est télécommandé depuis la gare de Marseille
Saint-Charles et intégrera le nouvel itinéraire vers le raccordement au systeme de commande et
contréle (IHM).

e Fin de la pose des poteaux caténaires jusqu’aux terre-pleins portuaires de Mourepiane, installation du
fil de contact et du porteur principal de la caténaire. L'ancrage de la caténaire du c6té du port de
Marseille Fos se fera a la limite entre le Réseau Ferré National et le port de Marseille Fos, ainsi que le
début de la caténaire alimentant le port de Marseille Fos.

e Travaux de voie :

o Prolongement de la voie ferrée sur 200 m dans les emprises du port : les rails seront en barres
«normales » posées sur ballast (environ 500 tonnes) et fixées sur traverses béton.

o La voie posée en 2015 sera remise a niveau avec notamment, 9 coupons de rail qui seront
remplacés suite a la pollution externe dans le tunnel du Soulat ayant endommagé les
installations existantes.

o Pose de I'appareil de voie a la jonction entre la voie principale existante (voie littorale) du
Réseau Ferré National et le raccordement de Mourepiane.

< Modalités de réalisation des travaux

Les matériaux pour les travaux de voie seront acheminés par la route en accédant par les emprises du port de
Marseille Fos.

La majorité des travaux pourront se faire de jour puisque le raccordement n’est actuellement pas circulé (sous
procédure de « fermeture de ligne »). Cela permettra de réduire la géne occasionnée pour les riverains. L'autre
partie des travaux, sur le Réseau Ferré National, exploité, les travaux s’effectueront durant quelques nuits, sur
des durées de 7h30 environ.

La mise en service finale du raccordement fera I'objet d’'une « Opération Coup de Poing (OCP) » qui entrainera
la fermeture de la ligne littorale durant 36h aux circulations commerciales. Des bus de substitution seront mis
en place.

Avant la reprise des circulations ferroviaires, pour prévenir et sensibiliser les populations face aux risques de
heurts par un train, il sera procédé a une campagne d’information locale (presse, sensibilisation) de la
réouverture du raccordement. En effet, le raccordement étant fermé a la circulation depuis les années 1990,
de nombreux riverains avaient pris pour habitude de se promener sur le raccordement.

2.1.3 Travaux prévus en 2030

Ces travaux comprendront la pose de la communication permettant de changer de voie, son électrification et
I’ensemble des modifications de la signalisation inhérente.

Cette voie de communication posée a la sortie du raccordement permettra aux trains de sortir du port en
direction de la gare de L’'Estaque dans le sens normal de circulation (voir Figure 8).

Sans cette voie de communication, de la mise en service du raccordement en 2026 jusqu’a I’horizon 2030, les
trains circuleront, en sortant du port, a contre sens jusqu’a I'entrée de la gare de L'Estaque (voir Figure 7).

Figure 7 : Zone de contresens sur 2 km en sortie du raccordement (jusqu'en 2030)

Figure 8 : Aprés 2030, zone de contresens réduite en sortie du raccordement, aiguillage permettant de reprendre la voie dans le bon
sens

Ces travaux seront réalisés de nuit en méme temps que I'ensemble des travaux du projet LN PCA sur la zone.
La pose de la communication se fera lors d’une Opération Coup de Poing (OCP) d’une durée de 30 h, et
engendrera une limitation temporaire de la vitesse de circulation des trains commerciaux a 40 km/h.
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2.2 LES TRAVAUX SOUS MAITRISE D’OUVRAGE DU PORT DE MARSEILLE FOS

Les fonctionnalités a reconstituer sur le port suite a la fermeture de la gare du Canet comprennent :

e lareconstitution d’un faisceau de voies ferroviaires de réception/départ électrifié sur Mourepiane,

e la construction de voies de chargement supplémentaires sur le terminal maritime Med Europe pour les
trains combinés desservant la ville de Marseille.

Les études d’exploitation qui seront réalisées dans les phases ultérieures du projet permettront d’optimiser le
nombre de voies nécessaires sur St André et Mourepiane et permettront également de localiser les voies de
garage machines.

2.2.1 Le faisceau de réception/départ de Mourepiane

Le faisceau électrifié sera dimensionné pour accueillir des trains de 850 métres. Le projet prévoit six voies
électrifiées posées sur ballast et traverses en bois. Des caténaires seront placées sur chaque voie pour alimenter
les locomotives en électricité a I’arrivée et au départ. Une septieéme voie électrifiée est envisagée par la création
d’une voie ou la réutilisation d’une voie existante.

Faiscony de Mourepiane § 6 voies de longueur utée de §50m

(830 m entre gacages francs) Piste de maintenance et Raccordement au RFN ~
+ Electrifide, de secours de Sm de racto de Mourepiane

4 Voie ballast large minimum (voue électnifide)

. S
Y
»%
Clectrification partielle d'une vole existante l 2 voles suppiémentpires béton
au faiscean de Med Europe Yo %
SRS orlef l Terminal
(L utile 320m par wowe]

Figure 9 : travaux prévus sur le faisceau de réception de Mourepiane

2.2.2 Le faisceau de manceuvre de Saint-André

La traction des trains sur les voies ferrées portuaires est effectuée par des machines de manceuvre diesel. Les
voies ne sont donc pas électrifiées en dehors du faisceau de Mourepiane. Le faisceau de Saint-André est un
faisceau existant qui aura été remis a neuf et rallongé en 2023 et dont la longueur permettra de réceptionner
des trains de 850 métres. Le projet ne prévoit aucuns travaux sur ce faisceau.

— oL W L
cheaudetn Saint-André E’” 'r,

A

Figure 10 : Faisceau de manceuvre de Saint-André

2.2.3 Le faisceau de chargement sur Med Europe Terminal

Le chantier sur Med Europe Terminal sera remis a neuf en 2023 : il disposera de quatre voies de 420 metres
utiles (ce qui correspond a des trains de 830 metres coupés en deux). Un portique sera installé par Intramar,
qui exploite le terminal. Ce portique se déplacera au-dessus des rails et pourra décharger les conteneurs des
trains et les poser a terre coté ville, s’il s’agit de conteneurs de logistique urbaine, ou c6té mer, s’il s’agit de
conteneurs a charger sur les navires

-

Figure 11 : Projet du portique sur six voies

Dans le cadre du projet, deux nouvelles voies seront construites sous les portiques ; le terminal passera donc
de quatre a six voies. Ces voies supplémentaires permettront de recevoir le trafic de logistique urbaine
conjointement au trafic maritime avec un effet de synergie trés intéressant pour toute la chaine logistique. Ces
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voies seront posées sur dalle béton et noyées dans I'enrobé pour que les chaussées restent circulables sur tout
le terminal.

Le terminal sera en mesure de traiter de facon optimale trois trains complets par jour avec classiquement un
déchargement le matin et un chargement I'aprés-midi pour un départ en fin d’aprés-midi. Il pourrait accueillir
un 4eme train avec des contraintes commerciales et opérationnelles supplémentaires.

2.3 FONCTIONNEMENT TRANSITOIRE (2024-2026)

Préalablement a la mise en service effective du projet (horizon 2026), une période de fonctionnement
transitoire pour la réception des trains complets sera observée.

En effet, a compter de la fermeture de la gare du Canet et jusqu’a la mise en service du raccordement de
Mourepiane, une étape transitoire est nécessaire pour maintenir la desserte ferroviaire du port. Elle prévoit la
mise en place par SNCF Réseau d’une solution dérogatoire de réception des trains complets sur le faisceau
d’Arenc en modifiant exceptionnellement et temporairement les modalités d’organisation et d’exploitation.
Ces modifications auront pour conséquence de réduire les marges nécessaires a la gestion des aléas
d’exploitation ferroviaire. Elles ne pourront donc perdurer dans le temps au risque de voir I'ensemble de la
ligne perdre en qualité notamment au regard des ambitions de qualité de production TER (régularité).

t-Andre

pe Terminal

© MedEur

w Circuit des trains entre [Estaque et Med Europe Termina

Figure 12 : Trafic fret transitoire 2024-2025

Le scénario projet comme le scénario référence integre la fermeture du site ferroviaire du Canet en mai 2024.
A partir de cette date et jusqu’au début 2026, les trains arrivent sur le faisceau d’Arenc en attendant I'ouverture
du raccordement.

Pour gérer cette phase transitoire, il est prévu de réserver un ensemble de voies et de jonctions de voies sur le
faisceau d’Arenc (voies 11 a 14). Chacune des voies a une longueur utile de 565 m. Pour réceptionner les trains
longs, il est donc nécessaire d’utiliser au maximum les voies du faisceau d’Arenc pour disposer d’'une longueur
utile estimée a 800 m (entre les deux extrémités de la zone en rouge sur le plan ci-dessous).

Apres réception, les trains sont coupés en deux coupons et acheminés vers le port dans les mémes conditions
gu’actuellement.

et lrrroor]

= QOrganisation mise en place

Pour permettre cela, une organisation spécifique pour la manoceuvre des trains est mise en place :

e Deux équipes de desserte sont présentes en simultanée et en équipes de 2x8 heures ;
e Les postes d’aiguillage 1 et 2 d’Arenc sont ouverts en 2X8 également ;

e Un agent ayant la fonction d’aiguilleur est présent sur le terrain.

Les trains devant stationner sur des appareils de voies, hors voies principales, le risque d’une fausse manceuvre
potentiellement génératrice d’accident devient important. C'est en cela que les modalités qui sont mises en
place en complément de I'organisation ci-dessus (limitation de vitesse, contréle des positions d’appareils de
voies, ...) doivent permettre d’en éliminer le risque.

Cependant, ces modifications ont pour conséquence de réduire les marges nécessaires a la gestion des aléas
d’exploitation ferroviaire, les contraintes entre trains de fret et voyageurs étant nombreuses :

e |l faut compter environ 20 minutes entre 'arrivée d’un train fret a Arenc et le passage d’un TER pour
que les voies principales soient dégagées et que ce dernier ne soit pas impacté ;

e |l faut compter 60 minutes entre deux arrivées de trains de fret au faisceau d’Arenc (sous réserve que
I'organisation définie plus haut soit en place). Sinon, il faut prévoir entre 90 et 120 minutes entre deux
trains ;

e |l faut compter entre 90 et 120 minutes entre deux départs du faisceau d’Arenc.
Il va sans dire que les trains de fret doivent respecter leurs sillons respectifs.

Les contraintes ci-dessus présentées ne peuvent donc perdurer dans le temps au risque de voir I'ensemble de
la ligne perdre en qualité notamment au regard des ambitions de régularité des TER.

= Trafics ferroviaires

En termes de trafic de trains frets, I'analyse réalisée sur les 5 dernieres années montre qu’aujourd’hui en
moyenne :

e 435 A/Rparjour (soit 8 a 10 trains) sont traités sur le site de la gare du Canet ;
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Ces trains transportent :

o 40000 UTI par an environ, traitées au Canet ;

o Dont 20 000 UTI par an a destination du Port via le site d’Arenc;
Les arrivées se font en matinée entre 6h00 et 9h00 ;
Les départs se font en en soirée entre 18h30 et 20HO0O.

Durant la phase transitoire, en moyenne sur une année et en projection dans le cadre du projet :

2 a 3 A/R par jour (soit 4 a 6 trains) environ transportant 20 000 UTI maritimes a destination du port
sont traités sur le faisceau d’Arenc ;

2 a3 A/R par jour (soit 4 a 6 trains) environ transportant 20 000 UTI continentaux sont reportés vers la
plateforme logistique de Grans-Miramas ;

Les arrivées se font en matinée entre 6h00 et 12h30 ;
Les départs se font en en soirée entre 14h00 et 20HOO.

2.4 FONCTIONNEMENT FERROVIAIRE APRES LA MISE EN SERVICE DU PROJET

(2026)

Le fonctionnement prévu dans le projet présenté en 2023 a I’'enquéte publigue

environ 50% des flux de transport combiné actuel du Canet (ceux desservant I'Ouest et le Nord du
département) sont transférés a Clésud.

le Terminal Med Europe est adapté pour pouvoir traiter les flux a destination directe de Marseille et de
I'Est du département et, comme aujourd’hui, les flux maritimes. Les flux sur le Terminal Med Europe
en 2026 sont estimés a 40 000 UTI, a 50 000 en 2046 avec une capacité max de 60 000 UTI. Des
remorques seront également chargées en complément sur le terminal Pinéde. Les trains accédant par
le raccordement de Mourepiane seront de I'ordre de 7 passages par jour en 2026 et ils augmenteront
progressivement jusqu’a 12 passages en 2046 ; ce dernier chiffre pouvant étre réduit a 8 passages si les
voies d’Arenc sont allongées aprés 2030. Ce terminal a donc une capacité 2 fois inférieure a celle du
projet de 2015. Les 6 voies sous portiques de 420 metres, a la place de 850 metres du projet de 2015,
peuvent accueillir 3 trains de 850m simultanément contre 7 trains pour le projet de 2015.

les conteneurs « continentaux » sont déchargés au Terminal Med Europe, dont ils repartent en camions
vers leur destination marseillaise, optimisant ainsi le flux de camions et le nombre de trains de
marchandises sur la ligne.

grace a la création d’'une communication entre les voies en sortie du raccordement de Mourepiane, les
trains qui repartent du Terminal Med Europe ne circulent a contre-sens que sur une section de ligne
trés réduite (zone 2 de la figure 12).

I'impact sur les circulations voyageurs est largement réduit : un train de fret peut s’insérer beaucoup
plus rapidement entre 2 circulations voyageurs (8 minutes maximum). Ceci rend le projet compatible
avec le passage a 4 TER par heure.

la nouvelle conception du systéme de signalisation sur le raccordement permet également a
I’éventuelle deuxiéme locomotive de pousse de rester exclusivement sur le raccordement.

Transfert de 50%
o Mise en exploitation ‘ des flux de transfert
du raccordement Mourepiane | .,
: combiné vers
Clésud

o Raccordement
e Faisceau Mourepiane

Faisceau Saint-Andre
@ Med Europe Terminal

= Circuit des trains entre ['Estaque et Med Europe Terminal

Figure 13 : synoptique du fonctionnement prévu dans le projet présenté en 2023 a I'enquéte publique

Page 22 sur 466

PROJET DE RECONSTITUTION DES FONCTIONNALITES FERROVIAIRES DU CANET



PIECE E : EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

Description du projet

En 2026 SNCF Réseau rouvre le raccordement de Mourepiane apres avoir effectué les travaux de remise en
service (caténaires et signalisation) et le port de Marseille Fos met en service le faisceau de réception de
Mourepiane et deux voies supplémentaires sur le chantier ferroviaire de MedEurope Terminal.

A partir de cette date, les trains de vrac continuent a arriver sur le faisceau d’Arenc. En revanche les trains
multimodaux sont regus sur le faisceau de Mourepiane via le raccordement.

Par rapport au scénario référence, seuls 50% du trafic de transport combiné sont transférés sur Clésud. Les
autres 50%, soit environ 20 000 UTI annuels, arrivent directement sur le port et sont débarqués sur les 2 voies
supplémentaires de MedEurope Terminal, Ce flux augmente dans le temps au méme rythme que celui des
marchandises sur Marseille, soit de I'ordre de + 1% par an.

Le taux de répartition entre Clésud et Marseille est basé sur une étude origine/destination réalisée par la DREAL
en 2019 sur le terminal du Canet. Cette répartition pourrait varier en fonction des destinations et des conditions
offertes respectivement par ces terminaux.

Les flux ferroviaires portuaires sont confortés par les nouvelles conditions d’accés au port. La part modale du
ferroviaire augmente progressivement jusqu’a 20% en 2046 sur un volume qui augmente tendanciellement de
I'ordre de 1% par an permettant d’atteindre 28 000 UTI en 2046.

Les meilleures conditions d’accés permettent également, a partir de 2026, de développer le ferroutage
(chargement de poids lourds sur les trains). Il est envisagé une ligne d’autoroute de la mer associant le mode
ferroviaire et le mode maritime avec des taux de report ferroviaire de I'ordre de 80% ce qui correspond au
modele de Trieste vers I’Allemagne. Dans ce scénario, cette ligne représente 30 000 UTI par an en 2046. La mise
en place de nouvelles destinations ferroviaires cadencées favorise le report modal pour le trafic remorques,
aujourd’hui exclusivement routier. Ce report modal pourrait atteindre 10% en 2046 soit 23 000 remorques
transférées de la route vers le rail. Ces évolutions impliqueraient 13 circulations de trains sur le port en 2046
en plus des 2 trains de vrac alumine, soit 1 circulation par heure pendant la journée, ce qui reste compatible
avec le cadencement des TER au quart d’heure programmé dans le cadre du projet LNPCA a partir de 2030.

A noter que le projet prévoit également la construction d’'une communication (pose d’un aiguillage) entre les 2
voies a la sortie du raccordement pour placer directement les trains sortant du port sur la bonne voie et réduire
ainsi leur temps d’insertion a moins de 8mn. Ces travaux sont coordonnés avec les travaux de la LNPCA.
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3 COUT DU PROJET

Le codt total du projet est estimé a 59,7 millions d’euros.

Des travaux d’infrastructure ont déja été réalisés en 2015 dans le cadre du projet initial de réouverture
du raccordement de Mourepiane (travaux sous maitrise d’ouvrage SNCF Réseau), comprenant en
particulier :

e la pose de longs rails soudés sur traverses en béton, permettant de diminuer les vibrations au passage
des trains ;
e la pose d’écrans acoustiques qui atténueront le niveau sonore des circulations ferroviaires.

Le co(t des travaux d’infrastructure réalisés en 2015 sous maitrise d’ouvrage SNCF Réseau s’élevait a
12.9 millions d’euros.

Le colt global des dépenses restant a engager est estimé a 46,8 millions d’euros, répartis de la
maniére suivante :

% Travaux sous maitrise d’ouvrage SNCF Réseau
e 10 millions d’euros pour la modification de la signalisation et la finalisation des travaux de réouverture

pour fin 2025 ;

e 8 millions d’euros dédiés a la réalisation de mesures d’accompagnement environnementales pour
préserver le cadre de vie des riverains,

e 1.2 million d’euros pour les études de modification amélioratives du projet,

e 6 millions d’euros pour la pose d’une voie de communication en sortie du raccordement, réalisée a
I’horizon 2030.

X/

% Travaux sous maitrise d’ouvrage du port de Marseille Fos :

La partie du projet portée par le port de Marseille Fos s’éléve a 21,6 millions d’euros, dont 0.6 M€
dédiés a des mesures d’accompagnement environnementales extra-réglementaires pour préserver le
cadre de vie des riverains.

e Lelinéaire de voies ferrées de traitement est deux fois moins important en 2023 qu’en 2015 : soit 6 fois
400 metres sous portique contre 4*750 m + 2*850 m sous portique + 2 x 500 m dans la cour a grue
mobile

e La gestion opérationnelle du terminal de transport combiné s’appuie en 2023 sur celle du terminal
existant, exploité par le manutentionnaire Med Europe Terminal, tandis qu’en 2015 une société
d’investissement devait étre créée pour étre maitre d'ouvrage de la conception et de la réalisation du
terminal de transport combiné et propriétaire du terminal, exploité par un groupement des opérateurs
de transport combiné (GreenModal, Novatrans, T3M ou Naviland Cargo) a créer également.

e Le projet 2023 envisage le développement du ferroutage (chargement des remorques sur les trains) en
plus du chargement des conteneurs sur les trains pour réduire sensiblement le nombre de poids lourds
sur la route.

e Beaucoup moins de circulations de trains fret induites par le projet : 10 trains AR / jour soit 20
circulations dans le projet 2015 pour seulement 7 circulations en 2026 et 12 circulations en 2046 dans
le projet 2023.

e Beaucoup moins de camions circulent sur les routes du département. Alors qu’on envisageait une
augmentation de 1000 PL générés par jour pour le projet 2015, on prévoit que le projet 2023 va générer
une baisse du trafic poids lourds par rapport au scénario de référence sans projet.

e Lecoltdel'opération, de 59,7M€ (valeur 2023), est inférieur pour le projet 2023 a celui de 2015, estimé
alors a 78,4 M€ (valeur 2011).

e Davantage de mesures environnementales, dont les protections acoustiques pour les riverains les plus
concernés par le raccordement, sont prévues en 2023 qu’en 2015 : 15% du montant total des travaux
contre 3% en 2015. Des mesures de réduction des nuisances sonores volontaires et non réglementaires
seront mises en ceuvre pour un colt de 8,6 M€, auxquelles s’ajoutent les mesures environnementales
découlant de I'étude d’impact.

5 PLANNING

Le projet est cofinancé par L'Europe, I'Etat, la Région Sud Provence-Alpes-Cote d’Azur, le Département des
Bouches-du-Rhone, la Métropole Aix-Marseille-Provence, la ville de Marseille et le port de Marseille Fos.

4 LES GRANDES DIFFERENCES ENTRE LE PROJET DE 2015 ET CELUI DE
2023

Les grandes différences avec le projet porté a I'enquéte publique en 2015 sont :

e Le chantier de transport combiné est deux fois moins capacitaire en 2023 qu’en 2015 : 150 000 UTI/an
en 2015 pour 60 000 UTI/an en 2023

Concernant les travaux restant a engager, la planification envisagée est la suivante :
e Travaux liés a la reconstitution d’un faisceau de voies et des fonctionnalités de transport combiné sur
les bassins Est du port de Marseille Fos :

o Pose de 2 voies supplémentaires sur le faisceau de chargement de Med Europe Terminal en
2024 -2025,
o Reconstitution d’un faisceau ferroviaire de réception/départ électrifié sur Mourepiane en 2024
- 2025
e Lestravauxliés alaremise en service de I'accés ferroviaire au Nord du port, fermé a la circulation depuis
les années 1990 seront réalisés entre fin 2024 et décembre 2025 (travaux de voie, mise en place des
caténaires, travaux de signalisation)

e La communication MM1/MM2 sera posée a I'horizon 2030.
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6 LES MESURES POUR ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DU FRET
FERROVIAIRE ET EN PARTICULIER LE REPORT MODAL DE LA ROUTE
VERS LE RAIL

Le projet de reconstitution d’une partie des fonctionnalités ferroviaires du Canet prend place dans un contexte
d’ambitions fortes de I’Etat, et plus largement des pouvoirs publics, pour le développement du fret ferroviaire,
en faveur de la transition écologique et de I'atteinte de I'objectif de neutralité carbone de la France a I'horizon
2050.

6.1 UN OBJECTIF DE REPORT MODAL AMBITIEUX

La Loi Climat et Résilience du 22 ao(it 2021 fixe un objectif de doublement de la part modale du fret ferroviaire
a horizon 2030, pour répondre aux enjeux industriels, écologiques, sociétaux et économiques de la France et
inscrire le pays dans la dynamique européenne de développement du transport ferroviaire de marchandises.
L’Etat ambitionne ainsi de passer d’une part modale pour le fret ferroviaire de 9 % en 2019 a 18 % en 2030 et
jusqu’a 25 % a I’horizon 2050.

Pour atteindre ce but, I'Etat, I'Alliance 4F (« Fret Ferroviaire du Futur »%), I'association des Usagers des
Transports Ferroviaires (AUTF) et SNCF Réseau ont signé, en septembre 2021, un « Pacte pour le
développement du fret ferroviaire », dans lequel ils affirment, a travers les engagements pris, leur implication
dans la mise en ceuvre des mesures de la Stratégie Nationale pour le Développement du Fret Ferroviaire,
approuvée par décret le 18 mars 2022.

6.2 LA STRATEGIE NATIONALE POUR LE DEVELOPPEMENT DU FRET FERROVIAIRE3

La Stratégie Nationale pour le Développement du Fret Ferroviaire, portée par I'ensemble des acteurs du
systeme ferroviaire (I’'Etat et ses services, SNCF-Réseau, les entreprises ferroviaires, les chargeurs et les
logisticiens) identifie 72 mesures structurées, cohérentes, indissociables et organisées autour de 3 leviers :

e Conforter le modéle économique des opérateurs de fret ferroviaire, par la sécurisation des sillons de
fret ferroviaire, la promotion des offres, l'innovation (matériel roulant, systéeme d'information...) et
I"aide financiére de I’Etat a I'exploitation : 190 M€/an versés pour les « compensations fret » (qui visent
a réduire le colit de péage des trains de fret sur le réseau ferré), 70 M€/an d’aides au wagon isolé, 47
M€/an d’aide au transport combiné et 15 M€/an pour accompagner la mise en place de nouveaux
services d’autoroute ferroviaire.

D’autres dispositifs completent ces aides a I'exploitation. Il s’agit du certificat d'économie d'énergie qui permet
de financer une partie des investissements en unité de transport intermodal rail-route et de contributions
financiéres versées dans le cadre du programme Remove? pour la réalisation d’études techniques et d’actions
de sensibilisation ou pour la prise en charge, via ’ADEME, d’une partie des ruptures de charge pour passer du
mode routier au mode ferroviaire et/ou fluvial.

e Améliorer I'offre commerciale via la qualité de service de SNCF-Réseau a travers une meilleure
coordination des phases travaux, une simplification des procédures (commande sillon, autorisation au

2 L’Alliance 4 F regroupe les principales entreprises de transport ferroviaire de marchandises
(Fret SNCF, DB Cargo France, Captain Train, Europorte, Lineas, RegioRail, Millet Rail), les principaux opérateurs de combiné multimodal en France
(Novatrans, Naviland Cargo, T3M, Froidcombi), I'opérateur d’autoroutes ferroviaires VIIA, le commissionnaire Forwardis, les opérateurs ferroviaires de
proximité (réunis au sein de I'association Objectif OFP), I’Association Frangaise du rail (AFRA), le Groupement National des Transports Combinés (GNTC),
I’Association frangaise des détenteurs de wagons (AFWP), la Fédération des industries Ferroviaires (FIF), 'Union des Transports Publics et ferroviaires
(UTP), 'Union des Entreprises Transport et Logistique de France (TLF), le Syndicat des Entrepreneurs de Travaux de Voies Ferrées de France (SETVF),

transport exceptionnel), le développement d'outils digitaux (suivi des trains, outils de gestion
capacitaire) ou la planification de I'allocation capacitaire pour sécuriser les sillons fret ;

e Investir dans les infrastructures spécifiques aux services de fret ferroviaire sur le réseau en ligne
(gabarit, aménagements pour les trains longs...) et sur les points de raccordement au réseau ferroviaire
(installations terminales embranchées, triages, chantiers intermodaux).

Ainsi I’Etat consacre depuis 2021 plus de 300 M€ par an au soutien opérationnel des services de fret
ferroviaire, doit un doublement de I'enveloppe par rapport aux années précédentes.

En région, les services de I’Etat apprécient au cas par cas la possibilité d'intégrer, dans les arrétés préfectoraux
d'exploitation d'entrepots logistiques, des prescriptions en lien avec le bilan carbone et le report modal.

6.3 LES ACTIONS ET MESURES REGIONALES

En adoptant, le 23 avril 2021, son Plan climat Il « Gardons une COP d’avance », la Région Provence-Alpes-Cote
d’Azur a renouvelé son engagement a diminuer les émissions du transport routier et a développer les énergies
renouvelables et leurs usages, dans I'objectif de devenir une région neutre en carbone d’ici 2050.

Le protocole régional pour le développement du fret ferroviaire, signé le 5 ao(t 2020 par le président et le
préfet de la région Provence-Alpes-Céte d’Azur et par le délégué interministériel au développement de I'axe
portuaire et logistique Rhéne - Sabne — Méditerranée, participe a cette ambition et promeut les objectifs
opérationnels suivants :

1. Accompagner la dynamique du transport combiné longue distance en confortant les sites
d’Avignon-Champfleury et de Clésud comme portes d’entrée du fret en région ;

2. Garantir la fluidité et la performance des acces et des plateformes ferroviaires des ports de
commerce ;

3. Développer le transport de semi-remorques par rail ;

4. Consolider le fret ferroviaire conventionnel par le soutien aux embranchements ferrés privés
et par la modernisation de la gare de triage de Miramas ;

5. Accompagner I'approvisionnement ferroviaire des métropoles de la région et la dynamique des
flux ferroviaires courte distance.

Pour mémoire, sur la période du dernier Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 prolongé a 2022 pour la
mobilité, 111 M€ ont été investis dans le fret ferroviaire, sur le GPMM et sur le territoire, dont 37 M€ de
subventions publiques de I’Etat et prés de 25 M€ pour la Région.

6.4 LES ACTIONS ET MESURES DEPARTEMENTALES

Conscient que la Provence est déja impactée par le changement climatique, le Département des Bouches-du-
Rhone met en ceuvre une politique volontariste afin de réduire son empreinte carbone. Il inscrit sans délai le
territoire dans une transition énergétique, en s’engageant pour une mobilité plus durable des personnes et des

I’Association frangaise des gestionnaires d’infrastructures ferroviaires indépendants (AFGIFI), le Comité pour la liaison européenne Transalpine,
I’Association des Utilisateurs de Transport de Fret (AUTF)

3 La Stratégie Nationale pour le Développement du Fret Ferroviaire est disponible a I'adresse : https://www.ecologie.gouv.fr/publication-strategie-
nationale-developpement-du-fret-ferroviaire
4 Le programme Remove vise a favoriser le report modal du transport routier de marchandises vers les modes massifiés.
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marchandises sur le territoire des Bouches-du-Rhone. A ce jour, plus de 600 M€ de subventions ont d’ores et
déja été allouées pour favoriser notamment le transport ferroviaire, représentant un volume global
d’investissements de 1,6 milliards d’euros au total.

Via le dernier Contrat de Plan Etat-Région, le Département des Bouches-du-Rhéne a financé les travaux
d’amélioration des acces ferroviaires sur les bassins Est et Ouest du GPMM a hauteur de plus de 6 M€, et la
modernisation de la gare de Miramas a hauteur de 1,5 M€.

6.5 LES ACTIONS ET MESURES DU PORT DE MARSEILLE FOS

Le report modal de la route vers le fer est inscrit dans la stratégie du port de Marseille qui vise a réduire la part
des poids-lourds dans son activité tout en offrant des services massifiés, efficaces et attractifs, adaptés aux
volumes maritimes actuels et futurs dans un contexte de compétitivité internationale.

Cette stratégie s’appuie sur la mise en place de conditions d’exploitation favorables (fiabilité, disponibilité,
réactivité et tarification adaptée) et sur la simplification des opérations ferroviaires, le tout concourant a un
modele économique favorable pour les acteurs économiques renforgant I’attractivité du ferroviaire.

Sur le périmetre des bassins Est du port, cette stratégie de diminution de la part de la route dans les transports
se traduit par d’'importants investissements de régénération des infrastructures, engagés depuis 2008, et par
de nombreux projets, tels que :

e Le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet qui vise a terme a développer les
installations ferroviaires dans I’enceinte du port pour permettre aux opérateurs ferroviaires de réaliser
des trains complets mixtes (maritimes et continentaux) dans le port ;

e Les tests de matériels pour offrir une solution ferroviaire pour les trafics Roro5,

e L’'augmentation de la disponibilité des infrastructures par I'amélioration de la durée de vie des organes
de voies (lubrification des flancs de rails)

e La création de nouvelles dessertes ferroviaires qui, sans augmentation de trafic net pour le port de
Marseille Fos, permettront de reporter une grande partie du trafic routier sur le ferroviaire, avec un
gain environnemental et économique pour tous.

Le port de Marseille Fos a déja engagé de nombreux travaux de modernisation de ses infrastructures sur les
bassins Est avec plus de 3M<€ déja réalisé depuis 2008, des investissements en cours a hauteur de 25M€ et des
travaux a venir de 21.6M<£. Cela représente un montant considérable alloué au développement du mode
ferroviaire sur les bassins Est du port de Marseille.

6.6 LES ACTIONS ET MESURES DE SNCF RESEAU

La stratégie de SNCF Réseau pour favoriser le fret ferroviaire comprend 2 volets : I'accélération de la réalisation
des investissements, ainsi que I'amélioration de la qualité de service.

De nombreuses actions de modernisation et de développement des installations fret pour plus de 420 M€
ont été réalisées ou sont en cours depuis 2021 :

5 Le trafic Roro (abréviation de I'expression anglaise Roll-on/Roll-off qui signifie "entrer en roulant/sortir en roulant") est un transport par navire roulier,
c’est-a-dire un navire utilisé pour le transport de matériel roulant. Il est équipé d'une rampe d'accés mobile permettant un chargement et un
déchargement (en roulant) des marchandises dans le garage du navire.

e Plus de 200 M€ ont été investis en 2021 et 2022 sur les lignes capillaires du réseau dédiées aux
circulations de trains de fret. Ce montant, qui représente un triplement de I'effort financier annuel
réalisé sur la période 2015-2020, a permis d’engager une trentaine d’opérations sur des lignes circulées
par 9 400 trains chaque année ;

e 120 ME (soit 2,5 fois plus que I'effort financier annuel réalisé avant 2021) ont permis d’engager plus de
100 opérations de modernisation des voies de service, sur les 3 derniéres années ;

e 31,7 M€ ont permis de financer 3 opérations de transport combiné a Valenton, Vénissieux et Orléans.
La premiere est terminée, la seconde est en cours et la derniére est programmée.

e 70 M€ de conventions de financement ont été signées avec I'Etat et I'Europe pour réaliser 5 projets
d’outils numériques entre 2022 et 2025 (refonte de la gestion, rénovation de l'information gabarit,
gestion des faisceaux de voies de service, communication conducteurs / agents, espace clients et
plateforme digitale)

En 2022, les premiers engagements ont été réalisés sur les voies de service et les équipements des installations
de tri de Woippy et Miramas et des financements sont recherchés pour de nouveaux investissements a plus
long terme a Woippy, Sibelin, Miramas et Le Bourget.

Concernant les gabarits des tunnels, les études sur |’Axe Atlantique sont en cours pour dégager les gabarits de
4 tunnels situés entre Angouléme et Bordeaux et des actions ont été lancées au sein du CCIL pour le
dégagement des gabarits des parcours entre Miramas et les ports de Marseille Est et Toulon aux autoroutes
ferroviaires.

Concernant la qualité de service, un certain nombre de programmes et dispositifs ont été mis en ceuvre, tels
que :

e Le programme « sécurisation des sillons » qui a permis de préserver, lors des phases de travaux sur les
lignes, 1900 sillons en 2022 et 2600 sillons en 2023 pour les circulations fret ;

e Le programme « Penser et agir Clients » qui intensifie le dialogue entre les horairistes et les entreprises
ferroviaires pour proposer des alternatives de sillons toujours plus proches des besoins.

e Le Plan d’exploitation 2026 qui structure I'offre de maniére a mieux répondre aux besoins des clients ;
e |’attention particuliére accordée a I'axe Toul-Perpignan, essentiel pour le transport combiné ;

e Les outils Sonar et Saphir qui permettent d’apporter des solutions en cas de crise ;

e Cellule P400 qui permet de répondre aux besoins des clients transportant des semi-remorques.

Ces programmes ont permis :

e D’augmenter de 56% |'offre de sillons fret depuis 2020 ;

e D’améliorer le taux d’adéquation de I'offre et de la demande de sillons fret de 5 points entre 2022 et
2023 et de 15 points pour le seul transport combiné ;

e D’améliorer la ponctualité au départ de 4 points en 2022.

En 2023, SNCF Réseau lance également une démarche dédiée a la supervision des trains longs parcours pour
améliorer la régularité en ligne.
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CHAPITRE 2 :
DESCRIPTION DES ASPECTS PERTINENTS DE L'ETAT INITIAL DE

L'ENVIRONNEMENT SUSCEPTIBLES D’ETRE AFFECTES
DE MANIERE NOTABLE PAR LE PROJET
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1 SITUATION GEOGRAPHIQUE ET PRESENTATION DE L’AIRE D’ETUDE

1.1 PRESENTATION DES PERIMETRES D’ETUDE

Le projet sera réalisé dans la circonscription du Grand Port Maritime de Marseille (port de Marseille Fos), dans
le secteur Nord des bassins Est, au niveau des faisceaux ferroviaires de Mourepiane et Saint-André et du
terminal a conteneurs MedEurope Terminal (MET). Le projet integre aussi la réouverture du raccordement
ferroviaire existant de Mourepiane, situé dans les quartiers de Consolat/Mirabeau.

Conformément a la réglementation en vigueur, chaque thématique de I’état initial de I'environnement fait
I'objet d’une analyse a I'échelle géographique la plus adaptée.

Pour une meilleure compréhension, plusieurs périmetres d’étude ont été définis :

e Le périmétre opérationnel, qui correspond a I'emprise stricte du projet (Faisceaux de réception
Mourepiane et Saint-André, extension plateforme terminal, raccordement ferroviaire Mourepiane,
communication MM1/MM2). Il permet d’aborder les thémes du milieu naturel, du foncier et de
I'urbanisme réglementaire.

e Le périmeétre d’étude rapproché qui représente I’environnement proche dans lequel s’inscrit le projet,
et surlequel la phase travaux et la phase exploitation pourront avoir des effets directs (impact paysager,
nuisances riverains, etc). Le périmeétre d’étude rapproché se situe dans les 15 et 16° arrondissements
de Marseille, dans les quartiers densément peuplés de I'Estaque (16¢), Saint-André (16¢), Saint-Henri
(16°), Saint-Louis (15°) et La Calade (15°).

e Le périmetre d’étude éloigné qui correspond au périmétre que le projet pourra affecter du fait du
report de trafic (mobilités, acoustique, air/santé, etc). Il s’étend plus au sud et intégre les quartiers de
la Cabucelle (15e), du Canet (14e), d’Arenc (15e) et de la Villette (3e).
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Figure 14 : Présentation des périmétres étudiés
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1.2 JUSTIFICATION DU PERIMETRE DU PROJET

L'article L 122-1 du Code de I’environnement définit un projet comme « la réalisation de travaux de construction,
d’installations ou d’ouvrages, ou d’autres interventions dans le milieu naturel ou le paysage, y compris celles
destinées a I'exploitation des ressources du sol ».

Lorsqu’un projet est constitué de plusieurs travaux, installations, ouvrages ou autres interventions dans le milieu
naturel ou le paysage, il doit étre appréhendé dans son ensemble, y compris en cas de fractionnement dans le
temps et dans 'espace et en cas de multiplicité de maitres d’ouvrage, afin que ses incidences sur I’environnement
soient évaluées dans leur globalité. [...] ».

Le projet objet de la présente évaluation environnementale, étant porté par deux maitres d’ouvrage comprend
ainsi deux volets :

e Un volet sous maitrise d’ouvrage SNCF Réseau consistant a remettre en service I'accés ferroviaire au Nord
du port dit « raccordement ferroviaire de Mourepiane » ;

e Un volet sous maitrise d’ouvrage du port de Marseille Fos consistant a reconstituer un faisceau de voies
et des fonctionnalités de transport combiné sur les bassins Est du port de Marseille Fos.
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Figure 15 : Périmétre du projet, objet de I’évaluation environnementale

2 METHODOLOGIE D’ANALYSE DES ENJEUX ET DES SENSIBILITES

«» Définitions
Préalablement a la présentation des enjeux du territoire, quelques définitions sont rappelées ci-apres :
Enjeu : Un élément de I'environnement présente un enjeu lorsque, compte tenu de son état actuel ou prévisible,
une portion de son espace ou de sa fonction présente une valeur au regard de préoccupations écologiques,

urbanistiques, patrimoniales, culturelles, sociales, esthétiques, économiques, techniques... Un enjeu est donc
défini par sa valeur intrinseque et est totalement indépendant du projet.

Sensibilité : La sensibilité d’un élément de I'environnement exprime le risque de perte de tout ou partie de la
valeur de son enjeu en raison de la réalisation du projet. Pour apprécier le niveau de sensibilité, on tient compte
de la valeur de ce que I'on risque de perdre, c’est-a-dire de I'enjeu, de la probabilité que I'on a de perdre tout ou
partie de la valeur de I'enjeu du fait de la réalisation du projet.

¢ Hiérarchisation des enjeux et des sensibilités

Un niveau d’enjeu a été affecté a chaque théme environnemental de |'état initial, qu’il présente une sensibilité ou
non vis-a-vis du projet.

La méthode de hiérarchisation des sensibilités appliquée est une méthode semi-quantitative fondée sur un
principe de hiérarchisation suivant trois niveaux définis pour I'ensemble de I'aire d’étude :

e Secteur ou la sensibilité est forte : 'opération (phase travaux et aménagement réalisé) crée des
perturbations souvent trés dommageables pour le milieu et les mesures de protection prises ne peuvent
y remédier que partiellement ;

e Secteur ou la sensibilité est moyenne : des mesures d’intégration assez légéres et peu onéreuses
permettent la réalisation du projet en remédiant a ses impacts sur le secteur ;

e Secteur ou la sensibilité est faible : des mesures usuelles d’intégration permettent la réalisation du projet
sans que ses effets n’affectent le secteur.

Les enjeux et les sensibilités sont ainsi hiérarchisés selon trois niveaux et représentés par le code couleur suivant :

| Sensibilité

Faible

Moyen
Fort
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3 MILIEU PHYSIQUE

3.1 CLMmAT

3.1.1 Données climatiques

La Ville de Marseille est soumise a un climat de type méditerranéen, se caractérisant par une chaleur tres
prononcée en été et des températures relativement douces en hiver. Les périodes seches ou trés séches peuvent
étre interrompues par de violents orages. De méme, notamment en raison des vents, des abaissements de
température soudains et durables peuvent parfois étre observés.

Le climat est trés influencé par le Mistral (N/N-O), les vents d’Ouest et d’Ouest/Nord-Ouest, ainsi que par les vents
d’Est/Sud-Est soufflant fort, mais de faible durée.

Enfin, la présence de la mer Méditerranée influe sur le climat de la cité phocéenne : en effet, le climat du littoral
est plus doux que celui du Nord-Est du département des Bouches-du-Rhéne.

Les données suivantes sont celles relevées a la station météorologique de I'aéroport de Marignane sur la période
1981 — 2010. Cette station est située a environ 14 km au Nord-Ouest du périmeétre d’étude rapproché.

3.1.1.1 Températures

La température moyenne annuelle est de 15,5°C. La période la plus chaude s’étend de juin a septembre, avec un
maximum en juillet (24,8°C). La température moyenne atteint son minimum au mois de janvier (7,2°C), elle reste
supérieure a 8°C en décembre et en février.

Le nombre de jours de gel annuel est d’environ 24,5 jours (Cf. Figure 16 : Moyenne des précipitations et
températures a la station Marignane sur la période 1981-2010 (Données MétéoFrance)).
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Figure 16 : Moyenne des précipitations et températures a la station Marignane sur la période 1981-2010 (Données MétéoFrance)

3.1.1.2 Précipitations

En région méditerranéenne, la pluviométrie est caractérisée par des orages trés violents (fortes averses) pendant
lesquels une quantité d’eau importante tombe en trés peu de temps.

Les informations fournies indiquent des précipitations moyennes annuelles de I'ordre de 515 mm (avec 53 jours
de pluie par an en moyenne).

La pluviométrie est relativement irréguliere. La période pluvieuse est généralement répartie entre les mois de
septembre-octobre. La période seche est généralement en juin-juillet.

3.1.1.3 Ensoleillement

La Ville de Marseille et sa région bénéficient de I'un des ensoleillements les plus forts enregistrés en France : plus
de 2 800 heures par an (Cf. Figure 17 : Moyenne d’ensoleillement a la station Marignane sur la période 1981-2010
(Données MétéoFrance)).
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Figure 17 : Moyenne d’ensoleillement & la station Marignane sur la période 1981-2010 (Données MétéoFrance)

3.1.1.4 Phénomeénes météorologiques
Le brouillard se manifeste 10,4 jours par an en moyenne.
Les orages se produisent essentiellement de mai a octobre (14,5 jours), pour un total annuel de 20,1 jours.
La gréle n’est observée que 0,4 jours par an.

En moyenne, le nombre de jours de neige par an est de 1,3 ce qui confirme la douceur hivernale du climat
méditerranéen.

3.1.1.5 Vents

La rose des vents a Marignane (rose établie a partir de données sur 30 années) montre I'influence prédominante
du mistral sur cette région.

L’axe de fréquence maximale du Mistral est orienté Nord-Ouest. Les vents secondaires proviennent de I'Est et du
Sud-Est.

Les types de temps caractérisés par les vents sont :

e Type « Mistral » : un vent fort, de secteur Nord-Ouest se développe sur I'ensemble de I'année. Les
amplitudes diurnes de température sont peu marquées. Les moyennes de températures sont inférieures
aux moyennes saisonniéres, surtout en hiver. L'été, 'humidité est faible a trés faible (voisine de 10 %).
L’ensoleillement est sans nuage.

e Type « Est a Sud-Est » : caractérisé par un passage de perturbations (fronts chauds, fronts froids) pouvant
survenir tout au long de I'année, avec des fréquences nettement moins fortes que le type « Mistral ».
Apparaissant principalement en mars, octobre et novembre, on les retrouve moins en juin et en juillet. Ces
vents de secteur Est a Sud sont modérés a forts, accompagnés de rafales. Les températures sont modérées
et les amplitudes sont faibles. Le ciel est couvert et I’ensoleillement faible (Cf. Figure 18 : Rose des Vents
a Marignane établie a partir du vent maximal quotidien a 10 métres moyenné sur 10 minutes).
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Figure 18 : Rose des Vents a Marignane établie a partir du vent maximal quotidien a 10 metres moyenné sur 10 minutes période 1981-
2010 (Source : Météo France)

3.1.2 Contexte réglementaire

La lutte contre le changement climatique est devenue I'une des priorités en France. C'est pourquoi, aujourd’hui,
de nombreuses collectivités s’engagent dans cette lutte notamment a travers la mise en place de plans et schémas
qui constituent des cadres d’engagement pour les territoires concernés.

3.1.2.1 Schéma Régional du Climat, de I’Air et de I'Energie (SRCAE) Provence-Alpes-
Cote-d’Azur

Le Schéma Régional du Climat, de I’Air et de I’Energie (SRCAE), élaboré en application de la loi portant engagement
national pour I'environnement du 12 juillet 2010, est un cadre stratégique visant a renforcer la cohérence des
politiques territoriales en matiere d’énergie, de qualité de I'air et de lutte contre les effets des changements
climatiques. Il définit les objectifs et les orientations régionales aux horizons 2020 - 2030 - 2050 en matiere de
maitrise de I'énergie, de développement des énergies renouvelables, de baisses des émissions de gaz a effet de
serre et de polluants, et d’adaptation au changement climatique, pour contribuer a I'atteinte des obijectifs
nationaux et internationaux.

Le SRCAE de Provence-Alpes-Cote d’Azur a été approuvé par I'assemblée régionale le 28 juin 2013 et arrété par le
préfet de région le 17 juillet 2013. Il pose un certain nombre d’objectifs :

e Des objectifs sectoriels ;

e Des objectifs de développement des énergies renouvelables ;

Des objectifs de réduction des émissions de gaz a effet de serre (GES) :

o -20% des émissions de GES d’ici 2020 (par rapport a I'année de référence 2007),
o -35% des émissions de GES d’ici 2030 (par rapport a I'année de référence 2007) ;

Des objectifs de réduction des émissions de polluants atmosphériques :

o -30% des émissions de PM2,5 d’ici 2015 (par rapport a I'année de référence 2007),
o -40% des émissions de NOx d’ici 2020 (par rapport a 'année de référence 2007) ;

e Des objectifs régionaux pour 2050 : -75 % d’émissions de gaz a effet de serre, -50 % de consommation
totale d’énergie et +67 % de part de renouvelable dans la consommation finale d’énergie.

Le SRCAE PACA se décline autour de 46 orientations traduites de maniere opérationnelle dans différents plans
d’action : les Plans Climat-Energie Territoriaux (PCET), les Plans de Protection de I’Atmosphere (PPA), les Plans de
Déplacements Urbains (PDU)

3.1.2.2 Plan Climat Air Energie Métropolitain (PCAEM)

Le PCAEM s’inscrit dans les objectifs de I’Agenda environnemental que la Métropole porte conjointement avec le
Département. Il fixe 5 ambitions pour 2050 :

e Une Métropole neutre en carbone ;
e Une Métropole engagée dans la réduction de ses consommations énergétiques a hauteur de 50 % ;
e Une Métropole qui produit 100 % de I'énergie qu’elle consomme ;

e Une Métropole engagée dans la préservation de la santé de sa population par la réduction des émissions
de polluants et des nuisances sonores ;

e Une Métropole qui s’adapte aux impacts du changement climatique.

3.1.23 Plan Climat Energie Territorial de Marseille

La Ville de Marseille a approuvé en décembre 2008 puis actualisé en 2012 un Plan Climat Territorial pour répondre,
a son échelle locale, aux enjeux climatiques globaux.

Le Plan Climat Energie Territorial (PCET) 2012-2020 de Marseille est organisé autour de cing rubriques :
1. Economiser I'énergie, les carburants
2. Développer les énergies renouvelables
3. Optimiser et réduire les déplacements des usagers
4. Préserver les ressources naturelles
5

S'adapter aux conséquences du changement climatique

3.1.3 Vulnérabilité au changement climatique

Le changement climatique est une réalité aujourd’hui reconnue et mesurée par la communauté scientifique, a
travers les travaux et publications du Groupe d’Experts Intergouvernemental sur I'Evolution du Climat (GIEC). Le
premier volet de son 5e rapport, publié en 2013, confirme I'origine essentiellement anthropique du changement
climatique, en relation avec les émissions de gaz a effet de serre.

A partir des différents scénarios qui ont été élaborés au sein d’études internationales (par le GIEC par exemple) ou
plus locales (étude MEDCIE, SRCAE PACA), il n’est pas possible de déterminer avec certitude I’évolution future du
climat.

Néanmoins, les experts du sujet envisagent que pour le département des Bouches-du-Rhéne, ce bouleversement
pourrait se traduire par :

e Des étés plus caniculaires et plus secs avec :
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o Un doublement du nombre de jours de canicule en 2030 et un triplement en 2050 (température
supérieure a 35° C en journée et a 25° C la nuit)

o Une tendance a I'amplification de la sécheresse estivale avec une diminution du volume de
précipitation et une augmentation du nombre de jours secs consécutifs

e Des automnes plus extrémes marqués par une baisse de la fréquence des pluies et une élévation des
précipitations tres intenses dés 2030

e Des hivers plus doux avec une franche diminution du risque de gel des 2030
e Des printemps plus secs avec une baisse de la fréquence et du volume de précipitations de - 10% a - 41%
a partir de 2050.

Par ailleurs la diminution projetée de la ressource en eau provenant des Alpes pourrait limiter la capacité de la
Durance et du Verdon a alimenter le territoire. Les réserves disponibles pour l'irrigation pourraient diminuer,
imposant une gestion plus économe de la ressource. Pour I'agriculture, la tension sur la ressource en eau devrait
constituer un facteur limitant pour la production.

Synthése de la thématique « climat »

Soumis a un climat de type méditerranéen, le périmétre d’étude se singularise par :

- des températures douces en hiver et de tres fortes chaleurs en été,
- de violents orages (fortes précipitations sur un temps court),
- des vents tres forts (notamment le mistral).

Faisant de la lutte contre le changement climatique une priorité, les collectivités territoriales ont mis en place des
plans et schémas qui constituent un cadre d’engagement pour les territoires concernés. Sur le territoire de
Marseille, ces documents-cadre sont le Schéma Régional du Climat, de ’Air et de I'Energie PACA, le Plan Climat
Energie Territorial métropolitain et le Plan Climat Energie Territorial de Marseille.

3.2 SOLS ET SOUS-SOLS

Source : https://fr-fr.topographic-map.com/maps/gp/Marseille/ ; géoportail
3.2.1 Topographie

La commune de Marseille est bordée par la Méditerranée a I'ouest et entourée de différents massifs calcaires : le
Massif des Calanques au Sud, la Cote Bleue au Nord-Ouest (massif de la Nerthe) et les chaines de I'Etoile et du
Garlaban au Nord-Est.

Le périmetre d’étude rapproché présente une surface quasi-plane pour les infrastructures, gagnée
artificiellement sur la mer (remblais). Le raccordement ferroviaire de Mourepiane présente une pente moyenne
de 1,2% . L’altitude est proche du niveau de la mer.

En s’éloignant du port, on observe une rupture de pente et 'altitude croit progressivement jusqu’a 60 m.

Les photos ci-dessous illustrent les petites collines observées lorsqu’on s’éloigne du port. (Figure 19
photographies illustrant le relief de la zone d’étude).

o I

Figure 19 : photographies illustrant le relief de la zone d’étude

La pente est faible sur la zone d’étude. Le raccordement ferroviaire de Mourepiane présente une pente moyenne
de 1,2% (Cf. Figure 20 : Carte topographique).

Le dénivelé entre les terrains portuaires et le raccordement de Mourepiane représente une contrainte
d’exploitation pour la reprise des circulations ferroviaires sur le raccordement et notamment pour les trains fret
les plus massifs. La puissance des motrices électriques ne permet pas de tracter des trains fret massifs (1800
tonnes) sur des pentes présentant ce profil.
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Figure 20 : Carte topographique

3.2.2 Géologie
| Source : Carte géologique au 1/50 000 de Martigues-Marseille, Editions BRGM

La commune de Marseille repose sur un bassin sédimentaire d’age Oligocéne (Stampien). Ce bassin est cerné par
des reliefs calcaires secondaires du Crétacé et Jurassique.

Les horizons Stampiens sont localement recouverts par des plaquages d’alluvions récentes (vallée de I’'Huveaune,
des Aygalades, ...) et de sédiments d’origine marine (zone comprise entre le Vieux Port et I'Estaque par exemple).
Ces derniers sont fréquemment recouverts par des remblais récents, de nature trés variée. Ces remblais ont permis
I’extension de la ville sur le domaine marin.

Le périmetre d’étude rapproché se positionne sur les terrains sédimentaires de I’Oligocene, composés de gres,
conglomérats, marnes et argiles (formation g2M). Localement la formation géologique affleurante correspond a
des tufs villafranchiens (Uv) (Cf. Figure 21 : Carte géologique ).

La couverture géologique du sol gagné sur la mer est composée de remblais artificiels (formation X).

3.2.3 Contexte géotechnique local

Le périmetre opérationnel est constitué par des remblais (X) surmontant le substratum Stampien composé d’une
alternance de grés, conglomérats, marnes et argiles (2M).

Synthése de la thématique « Sol et sous-sol »

Le dénivelé entre les terrains portuaires et le raccordement de Mourepiane représente une contrainte
d’exploitation pour la reprise des circulations ferroviaires sur le raccordement et notamment pour les trains fret
les plus massifs. La puissance des motrices électriques ne permet pas de tracter des trains fret massifs (1800
tonnes) sur des pentes présentant ce profil.

Le périmetre opérationnel est constitué par des remblais surmontant le substratum composé d’une alternance de
grés, conglomérats, marnes et argiles.

Le contexte géologique ne présente pas de sensibilité particuliere a I'aménagement projeté.
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Geologie

X : Remblais artificiels
1: sédiments sous-marins actuels : éboulis, sables, vases

Fz : Quaternaire, alluvions fluviatiles récentes : sables, limons,
graviers, galets

UV : Villafranchien-Gunz : tufs

Bassin de Marseille

g1-2_C : Oligocene inférieur (Stampien) : argiles et poudingues;
lentilles calcaires; breches de base

glcl : Oligocene inférieur : calcaires lacustres blancs, localement
marnes, argiles et grés verts

g1_br: Oligocéne inférieur : breches calcaires et dolomitiques

j6b_D : Kimméridgien supérieur : dolomies gris sale, bréches
intraformationnelles

j7Ta_D : Tithonien inférieur (Portlandien inférieur) : dolomies
massives grises

[ périmeétre détude rapproché

g2M : Oligocene supérieur: grés, conglomérat, marnes et argiles- |

A" a3 T

Figure 21 : Carte géologique

3.3 RESSOURCE EN EAU

3.3.1 Contexte institutionnel
3.3.1.1 Directive Cadre sur I'Eau (DCE)

Approuvée par le Conseil Européen le 23 octobre 2000, la Directive Cadre sur I'Eau (DCE) fixe un cadre pour la
politique de I'eau dans les Etats membres de I"'Union Européenne, avec des objectifs d’atteinte de bon état a
atteindre a des horizons donnés.

La DCE repose sur quatre documents essentiels :

e L’état des lieux : il permet d’identifier les problématiques a traiter ;

e Leplande gestion : il correspond au Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux qui fixe les
objectifs environnementaux ;

e Le programme de mesure : il définit les actions qui vont permettre d’atteindre les objectifs ;
e Le programme de surveillance : il assure le suivi de I'atteinte des objectifs fixés.

3.3.1.2 Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)

La commune de Marseille est comprise dans le périmeétre du Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion
des Eaux (SDAGE) du bassin Rhone Méditerranée adopté le 18 mars 2022 pour les années 2022 a 2027.

Document de planification pour I'eau et les milieux aquatiques du bassin Rhéne-Méditerranée, il fixe, pour 6 ans,
les grandes priorités, appelées « orientations fondamentales », de gestion équilibrée de la ressource en eau.

Les neuf orientations fondamentales du SDAGE Rhone Méditerranée sont les suivantes :

e OFO0: S’adapter aux effets du changement climatique.

e OF1: Privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus d’efficacité.

e OF2: Concrétiser la mise en ceuvre du principe de non-dégradation des milieux aquatiques.
e OF3: Prendre en compte les enjeux économiques et sociaux des politiques de I'eau.

e OF4 : Renforcer la gouvernance locale de I’eau pour assurer une gestion intégrée des enjeux.

e OF5 : Lutter contre les pollutions, en mettant la priorité sur les pollutions par les substances dangereuses
et la protection de la santé.

e OF6 : Préserver et restaurer le fonctionnement des milieux aquatiques et des zones humides.

e OF7: Atteindre et préserver I'équilibre quantitatif en améliorant le partage de la ressource en eau et en
anticipant I'avenir.

e OF8: Augmenter la sécurité des populations exposées aux inondations en tenant compte du
fonctionnement naturel des milieux aquatiques.

3.3.1.3 Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE)

Ce document de planification, déclinaison du SDAGE, est élaboré de maniére collective, pour un périmetre
hydrographique cohérent. Le SAGE a pour but de fixer, au niveau d’un sous-bassin correspondant a une unité
hydrographique ou a un systéme aquifere, « les objectifs généraux d’utilisation, de mise en valeur et de protection
guantitative et qualitative des ressources en eaux superficielles et souterraines et des écosystemes aquatiques
ainsi que de préservation des zones humides » (Art. L.212-3 du Code de I'Environnement).

La commune de Marseille n’est pas concernée par un SAGE.

PROJET DE RECONSTITUTION DES FONCTIONNALITES FERROVIAIRES DU CANET

Page 35 sur 466



PIECE E : ETUDE D’IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT

Description des aspects pertinents de I'etat initial de I'environnement susceptibles d’étre affectés de maniéere notable par le projet

3.3.1.4 Contrat de milieu

Le contrat de milieu constitue, avec le SAGE, un des outils de mise en ceuvre du SDAGE et des objectifs et
dispositions de la Directive Cadre sur |'Eau.

Le périmetre d’étude rapproché est concerné par le contrat de Baie de la métropole marseillaise.

Ce Contrat de Baie est né d'une ambition forte des acteurs locaux : améliorer la qualité des eaux de baignade et
des milieux littoraux. Le contrat a été approuvé le 12 juin 2015 et signé le 29 octobre 2015. La structure porteuse
est la Métropole Aix Marseille Provence.

Le programme d'actions de ce contrat s’articule autour de 3 défis :

e Défi 1. Prévenir et réduire les pollutions en mer et améliorer la qualité des eaux de baignade

o Défi 2. Préserver et restaurer la qualité écologique des milieux littoraux et cotiers

e Défi 3. Organiser la gouvernance du littoral, sensibiliser la population, les usagers et les acteurs du littoral
Il est a noter que ce contrat de Baie contient comme action la réalisation du Parc des Aygalades sur le site du Canet.

Le contrat de baie (phase 1 et phase 2) est arrivé a son terme fin 2022. Le relai des actions identifiées dans le
contrat est pris dans le cadre d’un contrat de transition 2023-2024 dans le but de les finaliser.

3.3.15 Directive Cadre Stratégie pour le milieu marin

La Directive Cadre Stratégie pour le Milieu Marin (DCSMM) Directive 2008/56/CE du Parlement européen
transposée dans le code de I'environnement (articles L 219-18 et R 219-2 a R 219 — 17), fixe les principes selon
lesquels les Etats membres doivent agir en vue d’atteindre le bon état écologique de I'ensemble des eaux marines
dont ils sont responsables d’ici 2020.

La mise en ceuvre de la directive passe par I'élaboration, par chaque Etat, de stratégies marines. La transposition
de ces stratégies en droit francais s’effectue par I'élaboration de plans d’action pour le milieu marin (art L 219-9
du code de I'environnement).

3.3.1.6 Stratégie nationale pour la Mer et le Littoral et le littoral

La Stratégie Nationale pour la Mer et le Littoral (SNML), issue de la loi Grenelle Il, constitue, en France, le cadre de
référence pour la protection du milieu, la valorisation des ressources marines et la gestion intégrée et concertée
des activités liées a la mer et au littoral, a I'exception de celles qui ont pour objet la défense et la sécurité nationale.

3.3.1.7 Document stratégique de facade et Plans d’Actions pour le Milieu Marin

La SNML est déclinée au sein de documents stratégiques de facade (DSF) qui précisent et complétent les
orientations de la stratégie nationale pour la mer et le littoral au regard des enjeux économiques, sociaux et
écologiques spécifiques a chacune des fagades.

La transposition de ces stratégies en droit francais s’effectue par I'élaboration de Plans d’Action pour le Milieu
Marin (volet environnement de la DSF relatif au développement durable des activités marines) (art. L 219-9 du
code de I'environnement) a I’échelle des quatre sous régions marines dont la Méditerranée occidentale. Le PAMM
integre notamment une évaluation initiale de I'état écologique des eaux marines et de I'impact environnemental
des activités humaines sur ces eaux et la définition d’objectifs environnementaux associés en vue de parvenir a un
bon état écologique du milieu marin ainsi que des programmes de surveillances et de mesures.

L’aire d’étude appartient a la sous-région marine « Méditerranée Occidentale »

Les objectifs environnementaux définis dans ce PAMM et pour cette sous-région marine sont les suivants :

e Objectifs liés a I'état écologique

o Objectifs liés a la préservation des habitats marins :
=  Maintenir ou rétablir la biodiversité et le fonctionnement des écosystémes des fonds cotiers ;
= Maintenir un bon état de conservation des habitats profonds des canyons sous-marins.
o Objectifs liés a la préservation des espéces marines :
=  Préserver la ressource halieutique du plateau du Golfe du Lion et des zones cotieres ;
= Maintenir ou rétablir les populations de mammiféres marins dans un bon état de conservation ;

=  Garantir les potentialités d’accueil du milieu marin pour les oiseaux : alimentation, repos,
reproduction, déplacements.

o Objectifs liés a la réduction des pressions
= Réduire les apports a la mer de contaminants chimiques des bassins versants décrits dans
I’évaluation initiale
=  Réduire les apports et la présence de déchets dans les eaux marines (déchets littoraux, macro-
déchets, micro particules)

=  Réduire les rejets en hydrocarbures et autres polluants par les navires (rejets illicites et accidents)
et leurs impacts

= Réduire le risque d’introduction et de dissémination d’espéeces non indigenes envahissantes

e Objectifs transversaux

o Organiser les activités de recherche et développement en Méditerranée pour répondre aux
objectifs de la DCSMM

o Renforcer les outils juridiques permettant I'encadrement des activités maritimes susceptibles de
générer un impact pour le milieu de la sous-région marine

o Renforcer les outils de coopération internationale pour la mise en ceuvre de la DCSMM en sous-
région marine Méditerranée Occidentale

o Informer et sensibiliser les acteurs maritimes et littoraux aux enjeux liés au bon état des
écosystémes marins de la sous-région marine et aux objectifs du PAMM

3.3.2 Eaux souterraines

Sources : Sandre, www.infoterre.fr, fiche de caractérisation de la masse d’eau FRDG215, eaufrance

33.21 Entité hydrogéologique

Une entité hydrogéologique caractérise le site d’étude: 5634B00 « Formations détritiques a dominantes
oligoceéne du bassin de Marseille » (Cf. Figure 24 : Extrait de la carte hydrogéologique des Bouches-du-Rhéne). Il
s’agit d’'une unité semi-perméable, dans un milieu sédimentaire et poreux, a parties libres et captives.
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La masse d’eau souterraine® (MESO) en présence est dénommeée « Formations oligocénes région de Marseille »
(FRDG215) (Cf. Figure 23: Cartographie des masses d’eau souterraine). Elle circule dans des formations d’origine
fluvio-lacustre, de type calcaire lacustres, conglomérats et grés, marnes et argiles.

Malgré leur épaisseur importante, les formations oligocénes sont pratiquement imperméables et ne constituent
pas un véritable réservoir d’eau souterraine.

Dans l'ensemble, la ressource en eau souterraine est limitée et compartimentée au sein de petites unités
hydrogéologiques constituées par les passées sableuses, conglomératiques et calcaires présentes sous forme
lenticulaire. Ces niveaux sont séparés les uns des autres par des marnes ou argiles peu perméables (Cf. Figure 24 :
Extrait de la carte hydrogéologique des Bouches-du-Rhdne).

La nappe est essentiellement alimentée par les précipitations, par les pertes des réseaux AEP/EU et par les apports
hydrographiques.

Les points BSS aux abords du périmetre d’étude mettent en évidence des niveaux de nappe variables.

Qualité des eaux souterraines

D’apres I'état des lieux 2021 du SDAGE, les états chimiques et quantitatifs de la masse d’eau souterraine sont
qualifiés de « bons » (Cf. Figure 22 : Etat chimique de la masse d’eau FRDG215 (source : eaufrance)).

L'aquifére présente cependant une pollution en SO2 (dioxyde de soufre) sur certains secteurs notamment au
niveau du littoral.
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Figure 22 : Etat chimique de la masse d’eau FRDG215 (source : eaufrance)

3.3.2.2 Pollution industrielle

En septembre 2013 dans le cadre des premiers des travaux liés au projet, des ouvriers travaillant dans le tunnel
ferroviaire de Soulat ont constaté la présence d’infiltration d’eau colorée. Alertés par SNCF Réseau, les services
d’assainissement locaux ont révélé la présence d’'une contamination au chrome VI dans les eaux souterraines du
quartier Saint-Louis dans le 15°™ arrondissement de Marseille. Ce type de chrome est connu pour ses propriétés
cancérogenes et mutagenes.

Suite a I'enquéte menée par la DREAL, la source de pollution a été identifiée. Il s’agissait de la fuite d’'une cuve de
I'usine d’aéronautique Protec Métaux d’Arenc. Cette derniere a été condamnée en 2014.

6 La Directive Cadre sur I’'Eau (2000/60/CE) introduit la notion de « Masses d’Eaux Souterraines » (MESO) qu’elle définit comme
« un volume distinct d’eau souterraine a l'intérieur d’'un ou de plusieurs aquiféeres » ; un aquifere représentant « une ou

127mg/L de chrome avaient été quantifiés dans les eaux souterraines situées a 400 metres de l'usine, la limite
maximale autorisée dans les eaux résiduaires en sortie d’ICPE étant fixée a 0.1mg/L.

Malgré I'alerte lancée par le préfet auprés de la mairie en vue d’une restriction de I'usage des eaux de puits, un
arrété municipal n’a été publié qu’en mars 2019. Les eaux souterraines ne sont pas consommées mais elles
peuvent étre utilisées pour remplir les piscines ou arroser des végétaux. Les 9000 habitants concernés par cette
pollution n’en ont été informés qu’en novembre 2019 soit 6 ans aprés sa mise en évidence.

Malgré les mesures correctives mises en place en 2014 par I'usine pour endiguer la pollution, les teneurs en chrome
en 2017 sont restées 500 fois plus élevées que la teneur autorisée (entre 40 et 50 mg/L).

Une question écrite a été transmise au Ministre de la santé pour lui demander d’ordonner une enquéte
épidémiologique et toxicologique en février 2020.

La DREAL a établi a I'encontre de I'exploitant du site a I'origine de la pollution, des arrétés de prescription de
mesures de remise en état tenant notamment a la captation et I’élimination des effluents chromés. En parallele,
I'impact de la pollution sur les installations ferroviaires fait I'objet d’une expertise judiciaire, laquelle est toujours
en cours. A ce stade, les experts judiciaires ne sont pas en mesure de se prononcer sur |'efficacité des mesures
remise en état mises en ceuvre par I'exploitant et les perspectives calendaires de dépollution effective.

plusieurs couches souterraines de roches ou d’autres couches géologiques d’une porosité et d’une perméabilité suffisantes
pour permettre soit un courant significatif d’eau souterraine, soit le captage de quantités importantes d’eau souterraine ».
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Figure 23: Cartographie des masses d’eau souterraine
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Figure 24 : Extrait de la carte hydrogéologique des Bouches-du-Rhéne

3.3.3 Eaux de surface

Comme le montre la cartographie des eaux de surface (Cf. Figure 25: Cartographie des masses d’eau superficielle),
aucun cours d’eau n’est localisé sur le périmétre d’étude rapproché. Le cours d'eau le plus proche est le ruisseau
des Aygalades qui s'écoule a moins d’1 km a I'Est du site.

La superficie du bassin versant des Aygalades est de 38 km?. Long de 17 km, il prend sa source dans le massif de
I’Etoile sur la commune de Septémes-les-Vallons.

Il traverse plusieurs quartiers a Marseille et il est par endroits busé pour faire face aux contraintes urbaines. Il se
jette dans la Mer Méditerranée au Nord de la Joliette. Son embouchure a été reconfigurée trés récemment dans
le cadre du projet Euroméditerranée.

Lors des évenements pluvieux, le ruisseau des Aygalades et le vallon de la Joliette sont utilisés comme émissaires
des eaux de ruissellement du milieu urbain desservi.

L’état écologique du ruisseau des Aygalades est classé comme moyen. Son état chimique est indéterminé au vu
des données insuffisantes. L'objectif de qualité affiché pour ce cours d'eau dans le SDAGE du bassin Rhéne-
Méditerranée est le suivant : « atteinte d'un bon état écologique en 2027 ».

3.3.4 Utilisation et gestion de la ressource en eau

Marseille est alimentée en eau brute par la Durance et le Verdon, sources principales alimentées par les glaciers
alpins, et la nappe d’eau souterraine dans une moindre mesure.

Les eaux de la Durance sont acheminées par le canal de Marseille, depuis la prise d’eau de Saint-Estéve Janson
(13). Celles du Verdon transitent via le canal de Provence jusqu’au vaste réservoir du Vallon Dol, situé dans le 14°me
arrondissement de Marseille.

Hormis les captages d’eau non recensés pour 'usage des particuliers, aucun captage d'alimentation en eau
potable n’est situé au sein du périmétre d’étude éloigné.
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Figure 25: Cartographie des masses d’eau superficielle
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3.3.4.1 Etude hydraulique

Le bureau d’étude SCE a été mandaté afin de définir les conditions d’écoulement pluvial au sein du port de
Marseille Fos et sur les zones d’aménagement de SNCF Réseau. Dans cette mission, SCE a produit un diagnostic
des conditions de collecte et d’évacuation des ruissellements au droit du projet et établir I'incidence du projet sur
la propagation de ces ruissellements.

Pour mener a bien cette mission, une modélisation mathématique couplée 1D/2D intégrant un modéle pluie-débit
a été mise en ceuvre.

Emprise de

modélisation
PO AP g

# ] Aménagement SNCF
v Aménagement GPMM
a1 [] Emprise d'analyse

La figure ci-dessous présente les zones d’aménagement opérées par le port de Marseille Fos et SNCF Réseau. Au
nord, les ruissellements seront évacués par un ruisseau dédié propre qui aura pour exutoire le milieu naturel.

3.3.4.1.1 Enquéte de terrain
Le 4 mars 2020, une visite de terrain a été réalisée, ce qui a permis de :

e Reconnaitre les sites et notamment les terrains devant étre aménagés dans le cadre de |'étude ;

e Comprendre les phénoménes de propagation des ruissellements en identifiant le réseau de collecte
pluvial, les zones de rétention et d’accumulation d’eau existantes ;

e Préciser les conditions de ruissellement sur les bassins versants drainés et décrire les différents types
d’occupation des sols ;

e Caractériser les conditions de collecte (actualisation des plans des réseaux pluviaux) ;

e Tenir compte, autant se faire que peut, des ouvrages structurants I’évacuation des débordements (voiries,
fossés, batiments, murs, quais)...

3.3.4.1.2 Conditions actuelles de collecte et d’évacuation des eaux pluviales

Hauteurs de pluie (mm/5 min)

Le plan figurant ci-aprés (Cf. Figure 27 : Conditions actuelles de collecte du réseau pluvial avec indication des
diamétres des collecteurs en m (hauteurs pour les dalots)) présente les ouvrages de collecte des eaux pluviales au
droit du terre-plein sur une zone élargie pour tenir compte des éventuels ruissellements générés sur des
impluviums situés en dehors du terre-plein.

Les différentes données du réseau pluvial sont issues du plan Autocad qui recense les conditions d’écoulement au
sein du port de Marseille Fos, et également des données pluviales de la direction de I'eau, de I'assainissement et
du pluvial (DEAP).
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Figure 27 : Conditions actuelles de collecte du réseau pluvial avec indication des diametres des collecteurs en m (hauteurs pour les dalots)
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Il existe également deux bassins de rétention aménagés lors des travaux de 2015 situés en amont du tunnel. Ces 3.4.1.3 Pluviométrie
bassins ont été créés afin de compenser I'augmentation du volume des eaux de ruissellement. Ces bassins

. . , La présente analyse hydraulique a étudié les conditions de ruissellement pour quatre périodes de retour de pluie :
permettent de tamponner la pluie décennale avec un rejet total de 10 L/s (0,01 m3/s) dans le réseau EP communal. P yse ny 9 pourq P P

1 an, 10 ans, 20 ans et 100 ans (Cf. Figure 30: Hauteurs caractéristiques de pluie issues du schéma pluvial
communautaire représentatives des pluies de périodes de retour 1 a 100 ans sur la ville de Marseille).

Volume (m3)

Les pluies de projet représentatives (Cf. Figure 31 : Pluies de projet constituées pour la présente étude hydraulique)

Bassin de rétention Sans revanche Avec revanche de ces événements ont été constituées en tenant compte des enseignements du schéma pluvial communautaire
réalisé sur le territoire du territoire CT1 par la Direction de I'Eau et de I’Assainissement de la Métropole Aix
BR droit Marseille Provence.

BR gauche 66 Occurrences

10 ans 20 ans 100 ans

Figure 28 : Volumes des bassins de rétention

5 min. 13.3 mm 26,7 mm 31,1 mm 44,5 mm

15 min. 18.1 mm 36,2 mm 42,6 mm 62,6 mm

30 min. 21.9 mm 43,8 mm 51,9 mm 77,6 mm

60 min. 26.5mm 53,1 mm 63,2 mm 96,3 mm

120 min. 32.2 mm 64,3 mm 77,0 mm 119,4 mm

240 min. 39.0 mm 77,9 mm 93,8 mm 148,2 mm

360 min. 43.6 mm 87,2 mm 105,3 mm 168,1 mm

720 min. 52.8 mm 105,7 mm 128,3 mm 208,5 mm

Figure 30 : Hauteurs caractéristiques de pluie issues du schéma pluvial communautaire représentatives des pluies de périodes de retour 1
a 100 ans sur la ville de Marseille

A partir de ces hauteurs de référence, des pluies synthétiques de projet ont été constituées.

Figure 29 : Localisation des deux bassins de rétention

Les bassins de rétention sont congus pour ne pas faire stagner d’eau. En effet, ils ne sont en eau que pendant les
évenements pluvieux et se vidangent intégralement en quelques heures.
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Figure 31 : Pluies de projet constituées pour la présente étude hydraulique

3.4.1.4 Analyse hydrologique

Préalablement a I'analyse hydraulique, il est nécessaire d’estimer les débits de pointe et volumes ruisselés
consécutifs aux pluies de projet. Pour ce faire, le modéle mathématique développé integre un modeéle Pluie-débit
en capacité de décrire le processus de ruissellement de surface a partir d’approches simplifiées.

Pour la présente analyse, les algorithmes suivants ont été retenus :

e La fonction de production sur les impluviums naturels est basée sur la formulation du SCS (Soil
Conservation Service)

e Lafonction de production sur les secteurs urbanisés se rapproche de celle du réservoir linéaire.

9 9
PP . e @ -
[ Bassins versant 0 250 500 m X S
[ Emprise danalyse [ — - : \V

Figure 32 : Unité hydrographique d’étude

Afin de distinguer les comportements hydrologiques des différents types de couverture du sol, chacune des 68
unités hydrographiques élémentaires d’étude (Cf. Figure 32 : Unité hydrographique d’étude) a été caractérisée en
précisant :

e Les emprises drainées,
e Leslongueurs hydrologiques,
e Coefficient d'imperméabilisation,

e Le coefficient CN (Curve Number) permettant dans la méthode SCS de décrire la propension de
ruissellement des bassins,

e Lapente moyenne.

Les coefficients d'imperméabilisation et les coefficients CN ont été définis en distinguant :
e Les surfaces « naturelles » avec sol a nu : % imperméabilisation =0 et CN = 70,

e Les surfaces imperméabilisées : % imperméabilisation = 90 et CN = 80,

Les résultats obtenus a l'issue de chague modélisation sont nombreux :
e Le débit ruisselé maximum,
e Lesvolumes ruisselés,

e Les hydrogrammes de crue...
L’'ensemble de ces résultats sont disponibles :

e Soit aux nceuds de calcul constituant le réseau de collecte pour les eaux de toiture,

e Soit de fagon diffuse sur le terre-plein. Les ruissellements ainsi générés sont ainsi collectés par les grilles
de collecte existantes.
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Une cartographie a pu étre établie reprenant les débits estimés par la Métropole Aix-Marseille-Provence pour une
occurrence décennale et les débits calculés par le bureau d’études SCE. Cette comparaison permet de légitimer la
modélisation de ce dernier, en prouvant la concordance avec les résultats des études antérieures.

® Estimation Q10 SCE
Estimation Q10 Métropole
[_ 1 Emprise d'analyse 0 250 500 m
[ Bassin versant [

Figure 33 : Comparaison des débits de pointe (en m3/s) entre la Métropole et SCE pour une occurrence décennale (en m3/s)
Cette comparaison montre que les résultats du modele pluie débit développé sont comparables aux débits de
pointe apparaissant dans le schéma directeur mené sur le CT1. De plus, cela indique une certaine fiabilité et
cohérence avec le schéma directeur, ce qui montre une stabilité dans le modéle développé par la société SCE. Ces

valeurs sont comparables du fait que I'écart entre les débits estimés par le schéma directeur et les débits calculés
par la société SCE est peu important (écart moyen de 2.8% [0.6% ; 7.8%]).

3.4.1.5 Analyse hydraulique

Cette étape d’analyse a pour ambition de caractériser les conditions d’évacuation des ruissellements sur le site
retenu pour des pluies d’occurrences fréquentes a exceptionnelles.

Pour établir ces conditions d’évacuation des eaux, un modéle mathématique d’écoulement 1D/2D a été
développé.

La mise en ceuvre de modeles couplés 1D et 2D permet de transcrire simultanément :

e Les conditions d’écoulement dans les réseaux hydrographiques primaires et secondaires (conduites
pluviales, riviéres, ...) pour lesquels il convient de pouvoir décrire finement les dimensions,

e Les conditions d’écoulement au sein des champs d’expansion des ruissellements et des zones inondables
de facon objective sans prédéterminer les sens d’écoulement.

Les limites de ces deux alternatives de modélisation apparaissent dans le tableau suivant :

Modéle 1D Modéle 2D

Le couplage des deux permet de s’affranchir d’'un grand nombre des limites inhérentes a chacune des deux
approches. En outre, les modéles développés par nos chargés d’études permettent de lier profondément les deux

Nécessite de prédéfinir les sens d’écoulement
a modéliser,

Difficulté pour simuler les déversements
latéraux

Difficulté pour décrire les écoulements au sein
des réseaux complexes (ex : embouchures,
confluence)

Transcription par coefficient de Strickler de
pertes de charges singuliéres (ex : coefficient
d’entonnement pour franchissement
d’ouvrages, méandres) et linéaires (facies du
cours d’eau et encombrement de la
végétation)

Difficulté pour simuler les conséquences de la
rupture d’ouvrages.

Nécessité d’avoir des données
topographiques denses et relativement
précises,

Transcription difficile de 'ensemble des
singularités du réseau hydrographiques
(évolution rapide de la largeur des lits vifs
d’écoulement, nombreux ouvrages de
franchissement...)

Nécessité de générer des maillages et grilles
de calcul pouvant nécessiter de long temps
de calcul,

Nécessité de disposer de tailles de mailles
homogeénes adaptées a la transcription des
phénomeénes.

Figure 34 : Limites des modéles 1D et 2D (SCE)

approches. La figure ci-aprés présente les différents types de couplage qui existent a ce jour :

1a: couplage aux limites. Il en ressort que les limites/inconvénients de chaque approche subsistent au sein

de leur domaine d’analyse,

1b : couplage avec conditions aux limites 1D et prise en compte de certaines singularités au sein du réseau

2D sous forme 1D,

1c: couplage profond avec choix du type de modéle en fonction des caractéristiques du territoire modélisé

Exemples :

Lit moyen de cours d’eau, canaux d’irrigation présentant une faible largeur, différents axes d’écoulement

: approche 1D

Plaine inondable : approche 2D

Réseau de collecte pluvial ou ouvrages de franchissement : approche 1D

Ecoulement sur voirie des ruissellements pluviaux : approche 2D...

Pour la présente étude, la représentation 1c a été retenue.
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Figure 35 : Caractérisation du réseau pluvial pour I'état actuel (diamétre / hauteur des conduites en m)

Comme indiqué plus en amont, le modele a été exploité pour traduire les conditions de ruissellement en I'état
actuel et pour les deux états projet pour les quatre périodes de retour suivantes :

e 1lan,

e 10ans,
e 20ans,
e 100 ans.

Pour satisfaire les ambitions de I'’étude, une emprise d’analyse élargie de prés de 377 ha a été retenue.
Les collecteurs d’assainissement ont été décrits sous la forme de biefs 1D.

Les conditions d’évacuation et de stockage des ruissellements au sein des secteurs naturels intégrant les
dépressions topographiques ou encore le processus de débordement des réseaux de collecte pour des pluies
intenses ont été décrites a I'aide d’'un modele 2D reposant sur des mailles de 1,5 m de large.

Au droit de Marseille, la surcote marine de période de retour 100 ans atteint 1.11 m (d’aprés CETMEF, 2013b).

Pour établir le diagnostic des conditions actuelles d’assainissement pluvial, les débits transitant dans le réseau de

collecte et d’évacuation ont été analysés (Cf. Figure 37 : Vitesses d'écoulement calculées pour une période de
retour de 1 an. Etat actuel. Niveau marin = 0,6 m NGF., Figure 38 : Débits évacués (m3/s) a I'aval des collecteurs
pour une période de retour 1 an. Etat actuel., Figure 46 : Vitesses d'écoulement calculées pour une période de
retour de 100 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF, Figure 47 : Débits évacués (m3/s) a I'aval des collecteurs pour
une période de retour 100 ans. Etat actuel) mais également les hauteurs de submersion calculées en tout point de
I’emprise d’analyse.

Un unique niveau de la mer méditerranée a été retenu a 0,6 m NGF. Cette hypothése est maximisante et permet
de tenir compte de I'influence du niveau marin sur les conditions d’évacuation des eaux pluviales.

Pour ce niveau marin (0,6 m NGF), il a été supposé, qu’au démarrage des simulations, le niveau de I'eau de fagon
générale au sein du réseau de collecte était fixé a 0,6 m NGF, diminuant la capacité intrinseque de stockage du
systeme d’assainissement.

Les cartographies descriptives des hauteurs de submersion pour les différents cas de figure étudiés sont
présentées ci-apres (Cf. Figure 36 : Hauteurs de submersion calculées pour une période de retour 1 an. Etat actuel.
Niveau marin = 0,6 m NGF., Figure 45 : Hauteurs de submersion calculées pour une période de retour de 100 ans.
Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF). Les hauteurs de submersion mis en exergue sont liées a I'accumulation
d’eau dans les cuvettes topographiques.
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Figure 36 : Hauteurs de submersion calculées pour une période de retour 1 an. Etat actuel. Niveau marin = 0,6 m NGF.
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Figure 37 : Vitesses d'écoulement calculées pour une période de retour de 1 an. Etat actuel. Niveau marin = 0,6 m NGF.
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Figure 38 : Débits évacués (m3/s) a I'aval des collecteurs pour une période de retour 1 an. Etat actuel.
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Figure 39 : Hauteurs de submersion calculées pour une période de retour de 10 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF
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Figure 40 : Vitesses d'écoulement calculées pour une période de retour de 10 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF
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Figure 41 : Débits évacués (m3/s) a I'aval des collecteurs pour une période de retour de 10 ans. Etat actuel
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Figure 42 : Hauteurs de submersion calculées pour une période de retour de 20 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF
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Figure 43 : Vitesses d'écoulement calculées pour une période de retour de 20 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF

PROJET DE RECONSTITUTION DES FONCTIONNALITES FERROVIAIRES DU CANET Page 53 sur 466



PIECE E : ETUDE D’IMPACT SUR L’ENVIRONNEMENT Description des aspects pertinents de I'etat initial de I'environnement susceptibles d’étre affectés de maniéere notable par le projet

0.820.43,__0.87

-l

© Q20 i =
—— Réseau pluvial | ' {
[0 Batiments 0 250 500 m
i Emprise d'analyse A 00

Figure 44 : Débits évacués (m3/s) a I'aval des collecteurs pour une période de retour 20 ans. Etat actuel
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Figure 45 : Hauteurs de submersion calculées pour une période de retour de 100 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF
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Figure 46 : Vitesses d'écoulement calculées pour une période de retour de 100 ans. Etat actuel. Niveau marin = 0.6 m NGF
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Figure 47 : Débits évacués (m3/s) a I'aval des collecteurs pour une période de retour 100 ans. Etat actuel
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3.4.1.6 Conclusion de I'étude hydraulique

L'objectif de cet état initial hydraulique était de définir et quantifier les conditions d’évacuation des eaux
météoriques sur le périmetre du projet. L'emprise hydrauligue a été construite afin de reprendre les
aménagements de SNCF Réseau et les aménagements du port de Marseille Fos. Le modeéle a pu étre développé
pour différentes occurrences afin d’étudier la capacité et le bon fonctionnement du réseau.

Les résultats des simulations montrent que le territoire d’étude est bien assaini notamment au sein de I’emprise
du port de Marseille Fos. On retrouve au maximum une hauteur d’eau de I'ordre de 0,5m a 1 m pour la crue
centennale. Des zones d’accumulation apparaissent du fait de la présence de cuvettes topographiques ou
d’obstacles aux écoulements (comme I'autoroute) avec des hauteurs d’eau maximales supérieures a 1m pour des
pluies intenses. Les hauteurs d’eau sont pour le tunnel du Soulat de moins de 70cm pour la Q100.

Les deux bassins de rétention ont un fonctionnement normal. Les eaux présentes sur le chemin du ruisseau
Mirabeau proviennent du ruissellement provenant de I'amont et non d’un dysfonctionnement des bassins de
rétention.

3.3.5 Océanographie

Les éléments ci-aprés sont issus de la demande d’autorisation au titre la loi sur I'eau du projet d’élargissement de
la passe d’entrée « Avant-Port » dans le bassin Est du port de Marseille Fos, formulée le 11 mars 2014 et autorisée
par arrété préfectoral en date du 12 novembre 2014.

3.35.1 Bathymétrie

La rade Nord de Marseille est caractérisée par des fonds qui atteignent rapidement les -50 m, et ceci a moins d’1
km de I'extrémité de la digue du large. Au-dela de - 50 m, les fonds descendent plus doucement jusqu’a un
maximum de -75 m a I’échelle de la rade. La bande coétiere littorale observe des fonds inférieurs a -20 m (Cf. Figure
48 :).
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Figure 48 : Assemblage des cartes marines du Service hydrographique et océanographique de la marine (SHOM)
et des cartes terrestres de I'lGN (source : Geoportail)

3.3.5.2 Courantologie

Dans la rade de Marseille, les trés faibles marnages n’entrainent pas de courants de marée influengant la
circulation générale des eaux. Sa situation, en retrait de la ligne générale du littoral provencal, la place a I'écart de
la circulation générale des masses d’eau de la Méditerranée occidentale. La rade ne subit pas directement I'action
du courant liguro-provencgal dont la limite d’extension est située au large. Suivant la direction et l'intensité des
vents, trois situations types se distinguent : beau temps, régime Nord / Nord-ouest et d’Est / Sud-est.

Le régime de beau temps est observé principalement en été et au début de I'automne. La circulation est alors
influencée par le contre-courant de la Nerthe. Dans la rade Nord, les eaux superficielles et intermédiaires, sur les
trente premiers métres, forment deux cellules tourbillonnaires de sens opposé. La cellule située la plus proche de
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la zone du projet (la plus a I'Est) tourne dans le sens horaire. La vitesse d’écoulement est de I'ordre de 0,1 m/s. Les
eaux de fond circulent en sens inverse et forment un courant compensatoire de vitesse inférieure (0,05 a 0,07 m/s)
se dirigeant vers le large suivant la pente des fonds. Une partie des eaux de surface et de fond située au droit de
I’entrée du Vieux-Port se dirigent vers la rade Sud de Marseille. Dans la rade Sud, les courants de surface s’écoulent
en direction du Sud vers le large. Les eaux de fond créent un courant compensatoire.

Le régime de Nord / Nord-Ouest induit une circulation des eaux de surface des deux rades vers le large en direction
du Sud. Le passage des eaux entre la rade Nord et la rade Sud se fait entre I'archipel du Frioul et la cote. Le flux
des eaux de surface provoque la création d’un contre-courant de fond avec remontée d’eaux profondes a la cote.

Le régime d’Est / Sud-est engendre une circulation inversée par rapport a celle observée par Mistral. Les eaux de
surface se dirigent vers le Nord et un courant de retour se met en place en profondeur, vers le large. Les vitesses
observées proches de la surface sont de I'ordre de 0,10 a 0,15 m/s dans le Nord du golfe.

Le schéma suivant (Cf. Figure 49 : Schéma de principe de la courantologie de la rade Nord de Marseille) présente
la situation générale des courants associée aux deux principaux régimes caractérisant la rade de Marseille : le
Mistral et le vent d’Est Sud-est.
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Figure 49 : Schéma de principe de la courantologie de la rade Nord de Marseille
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3.3.5.3 Qualité des eaux marines

L'objectif de qualité affiché pour la masse d’eau « Petite rade Nord de Marseille » (FRDC06a) dans le Schéma
Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) du bassin Rhone-Méditerranée est le suivant : « atteinte
d'un bon état écologique en 2027 » et le maintien du bon état chimique atteint en 2021.

C’est aussi I'objectif que se fixe la Directive cadre stratégie pour le milieu marin (2008/56/CE, DCSMM), avec pour
but I’atteinte ou le maintien d’un bon état écologique du milieu marin a I’horizon 2027.

Qualité chimique des eaux — Réseau de surveillance de 'lFREMER

L'IFREMER dispose d’une station de mesure implantée a proximité de I'lle de Pomégues, sur I'archipel du Frioul
(Réseau d’Observation de Contamination Chimique). Sur la période 2003-2007, des concentrations élevées en
métaux lourds ont été constatées, a partir de I'analyse de coquillages filtreurs. Au regard de la médiane nationale,
les concentrations sont élevées pour le mercure (2,4 fois la médiane nationale).

Elles sont extrémement fortes pour le plomb (6 fois la médiane nationale), faisant de Pomégues le site le plus
contaminé a I'échelle du littoral méditerranéen et de France métropolitaine. Les teneurs en plombs dépassent le
seuil en vigueur de 1,5 mg/kg fixant la qualité alimentaire des coquillages.

Une campagne de mesure, toujours basée sur I'analyse de coquillages filtreurs, a été également menée en 2006
sur les 1 800 km de cotes francaises de Méditerranée (Réseau Intégrateurs Biologiques). Le littoral de Marseille
présente une pollution relativement diffuse (niveaux « moyens »). A noter toutefois des niveaux « tres élevés » de
HCHs (polluant organique persistant) sur I'lle Plane (archipel de Riou) et des niveaux modérés de PCB a Cortiou,
les PCB présentant une tres faible biodégradabilité.

Eaux de baignade — réseau national de surveillance de la qualité sanitaire

Source : http://baignades.sante.gouv.fr

La qualité bactériologique des eaux de baignade sur les plages surveillées est déterminée a partir des
concentrations en germes microbiens indicateurs de contamination fécale et de paramétres physico-chimiques.
Les résultats sont comparés a des seuils permettant d’évaluer la qualité de I'eau (bonne, moyenne ou mauvaise,
cette derniére pouvant entrainer une interdiction ponctuelle de baignade). De maniere générale, les eaux de
baignades a Marseille sont considérées comme bonnes a excellentes.

Les zones de baignade surveillées les plus proches du périmétre d’étude rapproché sont : les plages du Fortin et
de la Lave sur le site de Corbiéres (au Nord) et la plage des Catalans (au Sud).
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Figure 50 : Qualité des eaux de baignades a Marseille en 2017 (source ARS)

La qualité des eaux de baignade pour I'année 2020 est qualifiée de « suffisant » a la plage de la Lave et de
« bonne » pour la plage des Catalans et du Fortin (Cf. Figure 50 : Qualité des eaux de baignades a Marseille en
2017).
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Synthése de la thématique « ressource en eau »

La masse d’eau souterraine présente sur le périmetre d’étude est celle des « Formations oligocenes région de
Marseille » (code FRDG215). La vulnérabilité de la nappe est faible dans cette zone du fait de son isolement par
une couche argileuse.

Aucun cours d’eau n’est localisé sur le périmetre d’étude rapproché. Le cours d'eau le plus proche est le ruisseau
des Aygalades qui s'écoule a moins d’1 km a I'Est du site. Sa qualité est dégradée. L’objectif DCE de ce cours d’eau
est I'atteinte du bon état écologique en 2027.

Une étude hydraulique a été menée afin de définir et quantifier les conditions d’évacuation des eaux météoriques
sur le périmétre du projet. L'emprise hydraulique a été construite afin d’intégrer les aménagements SNCF Réseau
et les aménagements du port de Marseille Fos. Le modeéle a pu étre développé pour différentes occurrences afin
d’étudier la capacité et le bon fonctionnement du réseau.

Les résultats des simulations montrent que le territoire d’étude est bien assaini notamment au sein de I'emprise
du port de Marseille Fos. On retrouve au maximum une hauteur d’eau de l'ordre de 0,5m a 1 m pour la crue
centennale. Des zones d’accumulation apparaissent du fait de présence de cuvettes topographiques ou d’obstacles
aux écoulements (comme l'autoroute) avec des hauteurs d’eau maximales supérieures a 1m pour des pluies
intenses.

Les deux bassins de rétention ont un fonctionnement normal. Les eaux présentes sur le chemin du ruisseau
Mirabeau proviennent du ruissellement provenant de I'amont et non d’un dysfonctionnement des bassins de
rétention.

La masse d’eau littorale « petite rade nord de Marseille » (FRDCO6a) est I'exutoire des eaux de ruissellement du
site. Les coquillages filtreurs des eaux marines au nord de la rade présentent les concentrations les plus élevées
en plomb et en mercure de la facade méditerranéenne. On détecte également des valeurs élevées pour le HCHs
et le PCB. La masse d’eau doit étre en bon état écologique en 2027 selon le schéma directeur d’aménagement des
eaux (SDAGE) du bassin Rhéne- Méditerranée.

Aucun captage d'alimentation en eau potable n’est situé au sein du périmetre d’étude éloigné.
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3.4 HIERARCHISATION DES ENJEUX ET DES SENSIBILITES

L'aire d’étude est exposée a un climat méditerranéen,
comprenant des épisodes de pluies courts et intenses et des

Climat températures agréables toute |'année. Des épisodes de Moyen Moyenne
précipitations intenses peuvent avoir lieu, particulierement en
automne.

Les terrains du port de Marseille Fos présentent une surface
quasi-plane proche du niveau de la mer. En s’éloignant de
I’enceinte du port, I'altitude augmente jusqu’a 60m Pente =

5%.

Topographie Faible Faible

Les terrains sont composés de remblais pour les surfaces
Sol et sous- | gagnées sur la mer et au-dela la couverture géologique est

sol composée de formations sédimentaires (grés, conglomérats,
marnes et argiles).

Faible Faible

La masse d’eau souterraine présente sur le périmetre d’étude
éloigné est celle des « Formations oligocénes région de
Marseille » (code FRDG215).

Aucun cours d’eau n’est localisé sur le périmetre d’étude
rapproché. Le cours d'eau le plus proche est le ruisseau des
Aygalades qui s'écoule a moins d’1 km a I'Est du site.

Les résultats des simulations hydrauliques montrent que le
territoire d’étude est bien assaini notamment au sein de
Ressource | 'emprise du port de Marseille Fos. On retrouve au maximum Moyen Moyenne
€n eau une hauteur d’eau de l'ordre de 0,5m a 1 m pour la crue
centennale. Des zones d’accumulation apparaissent du fait de
présence de cuvettes topographiques ou d’obstacles aux
écoulements (comme |'autoroute) avec des hauteurs d’eau
maximales supérieures a 1m pour des pluies intenses.

La masse d’eau littorale « petite rade nord de Marseille »
(FRDCO6a) est I'exutoire des eaux de ruissellement du site.
Aucun captage d'alimentation en eau potable n’est situé au
sein du périmeétre d’étude éloigné.
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4 MILIEU NATUREL

4.1 ZONES PROTEGEES ET PERIMETRES D’INVENTAIRES

Le périmetre d’étude rapproché n’est concerné par aucun zonage de protection et d’inventaire. Les zonages les
plus proches du périmétre d’étude rapproché sont décrits ci-apres.

4.1.1 Parc national des Calanques

Le projet est situé a 5 km du Parc national des Calanques (Cf. Figure 51 : Cartographie du parc national des
Calanques).

Le Parc national des Calanques est situé au coeur de la métropole d'Aix-Marseille-Provence. Il fait partie des dix
parcs nationaux que compte la France. Créé en 2012, il est le premier parc national périurbain d'Europe a la fois
terrestre et marin. Il s'étend sur un massif littoral constitué de falaises calcaires et de poudingue, de criques et
d'flots qui constituent des écosystemes relativement préservés pour de nombreuses espéces vivantes.

La zone coeur du Parc s'étend sur les communes de Marseille, Cassis et La Ciotat et I'aire d'adhésion comprend les
communes de Marseille, Cassis et La Penne-sur-Huveaune. Il englobe notamment le massif des Calanques, les iles
de I'archipel du Frioul et de I'archipel de Riou, I'lle Verte et le massif du Cap Canaille.

Au total, les espaces en cceur s'étendent sur environ 8 500 hectares pour la partie terrestre et 43 500 hectares
pour la partie marine.

L'aire d'adhésion s'étend sur 2 630 hectares et I'aire maritime adjacente (orientations de développement durable
en mer a l'instar de l'aire d'adhésion a terre) s'étend sur 97 700 hectares.

4.1.1.1 Flore

L'étude de I'habitat effectuée dans le cadre du programme européen Réseau Natura 2000 a permis de recenser
plus de vingt-six milieux naturels, auxquels il faut ajouter quarante habitats mixtes. Neuf-cents especes végétales
environ, et quatre-vingt-trois especes protégées ont été identifiées.

4.1.1.2 Faune

Parmi les espéces d'oiseaux, |'aigle de Bonelli, le puffin cendré, et le puffin de Méditerranée fréquentent les lieux.
Douze especes de reptiles et quatre d'amphibiens ont été recensées, et parmi les mammiferes, le rhinolophe a son
refuge dans les cavités karstiques du massif.

4.1.1.3 Milieu marin

Le relief sous-marin est constitué principalement par deux types d'écosystémes : le coralligene sur les tombants et
I'herbier a posidonie sur les replats d'érosion.

Prés d'une soixantaine d'espéces végétales et animales bénéficient de I'attention des chercheurs ou d'un statut de
protection : l'algue verte Caulerpa prolifera, I'algue rouge Lithophyllum lichenoides, posidonie, corail rouge,
dentelle de Vénus, spondyle pied d'dne, datte de mer, grande nacre, triton (charonia lampas). Parmi les crustacés
comestibles, la petite cigale de mer et la grande cigale, la grande araignée de mer, la langouste rouge et le homard
européen. L'oursin diademe et la figue de mer. La grande patelle semble avoir disparu, en raison de sa récolte
excessive.

Certaines espéces de poisson sont menacées : le mérou brun, le corb, le denti, I'hippocampe moucheté.

Parmi les espéces parfois rencontrées dans les eaux cotieres : des tortues, des dauphins. Le dernier phoque moine
des Calanques a été tué vers 1945.

2

e

Parc national des Calanques

B rérimetre opérationnel
D Périmetre d'étude rapproché

P coeur terrestre

I coeur marin
Aire d'adhésion
[F=] Aire Maritime Adjacente

Figure 51 : Cartographie du parc national des Calanques
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4.1.2 Sites Natura 2000

Le réseau Natura 2000 est un réseau écologique européen cohérent formé par les Zones de Protection Spéciale
(ZPS) et les Zones Spéciale de Conservation (ZSC (ou SIC avant désignation finale)) classées respectivement au titre
de la Directive « Oiseaux » et de la Directive « Habitats-Faune-Flore ».

L’objectif est de contribuer a préserver la diversité biologique sur le territoire de I’'Union Européenne. Dans ce
réseau, les Etats membres s’engagent a maintenir dans un état de conservation favorable les habitats naturels et
les especes d’intérét communautaire.

Tout plan ou projet susceptible d’affecter de maniére significative une ZSC ou une ZPS doit faire I’objet d’une
évaluation appropriée en application de I'article L.414-4 du code de I’environnement. C’est le cas lorsque le plan
ou projet est situé dans le site ou lorsqu’il est proche avec des possibilités d’interférences entre le projet et les
enjeux d’intérét communautaires du site.

Le périmétre d’étude rapproché est situé hors de zones d’intérét communautaire du réseau Natura 2000 (Cf.
Figure 52 : Cartographie des périmétres de protection du milieu nature (N2000 et APPB)).

Les plus proches sont les suivantes :

ZSC FR9301603 : « Chaine de I'Etoile-massif du Garlaban » - Directive Habitats

D’une superficie de 10044 ha et se situant a 1,3 km a I’Est du périmétre d’étude rapproché, ce site est un massif
calcaire et dolomitique ol s'étendent de nombreuses zones rupestres (falaises, rochers nus, etc....) formées par
ces 2 types de substrat. Sa flore présente un grand intérét avec des espéces endémiques et/ou rares (Sabline de
Provence, Anémone palmée, Petite Jurinée).

En limite nord de I'agglomération marseillaise (800 000 a 900 000 hab.), ces massifs offrent une belle image des
collines non littorales de la Basse-Provence calcaire avec :

e une flore typique, comprenant des espéces endémiques et rares dont l'une de I'Annexe Il (Arenaria
provincialis)

e une végétation bien typée de taillis, garrigues, pelouses et habitats rupestres appartenant a |'étage méso-
méditerranéen avec méme, grace a un ubac franc, une ébauche d'étage supra-méditerranéen (taillis -
fltaies de la chénaie a houx).

e une faune méditerranéenne typique et originale. Entomofaune assez riche en diversité, en particulier pour
les Lépidopteres et Coléopteres. Herpétofaune caractéristique des collines calcaires chaudes de Provence.
Concernant les Chiropteres, le site peut étre considéré comme sinistré. L'habitat 9540 (Pinedes de Pin
d'Alep) n'est pas présent sur le site.

Les habitats naturels méditerranéens et rupicoles n’ont pas de relation fonctionnelle avec ceux de I'aire d’étude
fortement anthropisés.

Vulnérabilités : Le site est particulierement exposé aux incendies, a l'urbanisation (piémont) et a la fréquentation.
La fréquentation est essentiellement de proximité avec de trés nombreuses pratiques, parfois conflictuelles
(contexte périurbain). Le site est aussi exposé a divers aménagements et pratiques en milieu naturel (éoliennes,
antennes, pistes, pylénes, etc....).

ZSC FR9301999 : « Cote Bleue Marine » - Directive Habitats

D’une superficie de 18887 ha, ce site 100% marin, est situé a 2 km a I'Ouest du périmétre d’étude rapproché et
au droit du massif de la Nerthe (cOte rocheuse calcaire) entre le Golfe de Fos et la rade de Marseille.

La richesse des habitats naturels, remarquable et représentative des fonds de la Méditerranée nord occidentale,
traduit une topographie mouvementée (plages de sables, éboulis rocheux, tombants). Les masses d'eau sont
soumises a des phénomeénes d'upwelling et de downwelling sous l'influence des vents dominants. L'herbier de
Posidonies, qui couvre plus de 1000 ha sur roche ou substrat meuble, est relativement bien préservé. Le
coralligéne, formation récifale tres riche, abrite de nombreuses espéces (environ 200 especes de poissons, par
exemple) et une belle population de corail rouge. Le Grand dauphin transite ou s'alimente régulierement au large

Vulnérabilités : Le site est exposé a une forte fréquentation touristique et de loisirs, comme sur I'ensemble du
littoral de la région PACA ainsi qu’au trafic maritime (ravitaillement des navires de commerce) représentant un
risque potentiel de pollution.

ZSC FR9301601 : « Cote bleue - Chaine de I’Estaque » - Directive Habitats

Située a 2,5 km du périmeétre d’étude rapproché, cette zone Natura 2000 est une chaine calcaire et dolomitique
de 5553 ha ou les milieux rupestres prédominent.

La flore y présente un intérét exceptionnel de par la présence d'espéeces ibériques et nord-africaines en limite
d'aire, d'espéces rares ou rarissimes pour la France. Une vingtaine d'espéces végétales patrimoniales recensées en
2014.

Vulnérabilités : Le site est particulierement exposé aux incendies. Il est sensible a I'urbanisation, aux
aménagements et a la surfréquentation, et ce essentiellement sur la frange littorale et les flancs Est-Ouest du
massif. Colonisation des milieux naturels par des espéces végétales exotiques envahissantes.

ZSC FR9301602 : « Calanques et iles marseillaises - Cap Canaille et massif du Grand Caunet » - Directive Habitats

Située a 5 km du périmétre d’étude rapproché, cette zone Natura 2000 est caractérisé par une partie terrestre
insulaire (archipel du Frioul et de Riou), une partie terrestre continentale et une partie marine (79% du site).

La partie terrestre accueille des groupements végétaux rupestres trés diversifiés avec notamment la Sabline de
Provence (Arenaria provincialis), espece végétale endémique.

La partie marine présente des herbiers de Posidonies encore bien préservés, des fonds coralligenes d'une grande
valeur esthétique, des grottes karstiques sous-marines exceptionnelles et des secteurs profonds a architecture
complexe au niveau des tétes de canyons. Ces derniers se caractérisent par I'importance des mouvements des
masses d'eau qui s'y produisent (puissants upwellings qui affectent I'ensemble du Golfe de Marseille). Les couches
superficielles sont le lieu de reproduction de diverses especes de poissons pélagiques tandis que le fond des
canyons recele une faune benthique et necto-benthique riche. On notera également que des colonies vivantes de
coraux profonds (Madrepora oculata) ont été observées grace a un submersible dans le canyon de la Cassidaigne.
Le domaine insulaire présente un patrimoine remarquable. La quinzaine d'lles et d'llots se regroupent en deux
archipels : le Frioul et Riou. Malgré leur uniformité apparente, les archipels marseillais abritent plus de 350 espéces
végétales dont 20 espéces protégées.

Ces fles présentent également un intérét majeur pour la conservation d'oiseaux marins particulierement
rarissimes, ayant justifié leur classement en ZPS au titre de la directive Oiseaux (voir FR9312007).

Vulnérabilités : elles sont liées a la proximité immédiate des agglomérations de Marseille, Cassis et la Ciotat (plus
d'un million d'habitants) qui engendre :

e une forte fréquentation touristique terrestre et marine sur I'ensemble du site;

e la déstructuration de I'écosystéme insulaire par la surabondance de la population de Goéland leucophée;

e lafragilisation de la végétation littorale par les embruns pollués et le piétinement;
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e la présence problématique de populations de mammiféres introduits sur les fles (Rat noir, Lapin de
Garenne, Chat haret).

ZPS FR9312017 : « Falaises de Niolon » - Directive Oiseaux

Zone Natura 2000, située a 5 km du périmétre d’étude rapproché et d’une superficie de 144ha, comprenant de
nombreuses falaises. La végétation est principalement composée de garrigue entrecoupée de pelouses seches et
de quelques taches de résineux.

Le site abrite un couple d'Aigle de Bonelli, espéce rare et menacée en France (environ 30 couples). Espéces nichant
hors périmetre mais fréquentant le site pour s'alimenter en période de reproduction : Circaete Jean-le-Blanc,
Faucon péelerin, Milan noir.

Vulnérabilités : Le site se trouve dans un état de conservation satisfaisant. Acquis par le conservatoire du littoral,
il est préservé de l'urbanisation. Le déclin du pastoralisme a conduit a une régression des pelouses séches par
embroussaillement. Cette dynamique ne pourra étre enrayée que par une politique active de réouverture des
milieux. La zone est trés sensible aux risques d'incendie.

ZPS FR9312007 : « lles Marseillaises » - Directive Oiseaux

Vaste site marin de 39158 ha situé a 5km du périmétre d’étude rapproché et au droit des calanques, ceinturant
un ensemble d'fles et Tlots calcaires situés dans la rade de Marseille, au relief tourmenté présentant
d'impressionnantes falaises plongeant dans la mer. Ecosysteme méditerranéen semi-aride a végétation rase a
buissonnante, caractérisé par la singularité et I'abondance d'une flore et d'une faune rares et protégées.

Site d'importance internationale pour la conservation de trois espéces de Procellariiformes : le Puffin cendré (320
a 390 couples, 30 % de la population nationale), le Puffin yelkouan (30 a 50 couples, 5 a 10 % de la population
nationale) et I'Océanite tempéte (0 a 10 couples, en fort déclin). Le seul site francais ol ces trois espéces
cohabitent. Autres especes nicheuses d'intérét communautaire : Cormoran huppé de Méditerranée (10-15
couples), Grand-Duc d'Europe (1-2 couples), Faucon pelerin (4-5 couples).

Fou de Bassan : un cas de reproduction en 1994 dans le port du Frioul. 8 a 10 individus fréquentent la zone depuis
qguelques années.

Goéland leucophée : 21 000 couples en 2005, mais forte baisse d'environ 50 % depuis la fermeture de la décharge
d'Entressen en 2010. La zone marine plus au large complete de maniere essentielle (zones d'alimentation,
constitution des " radeaux " d'oiseaux pélagiques avant d'accéder a terre) les fonctions assurées par les fles
(reproduction). D'importants mouvements de masses d'eau s'y produisent (puissants upwellings qui affectent
I'ensemble du Golfe de Marseille), générant une forte productivité biologique.

Vulnérabilités :

e Explosion démographique de la population nicheuse de Goéland leucophée entrainant un fort déséquilibre
écologique.
e Sur-fréquentation humaine due a la proximité immédiate de Marseille (800 000 habitants).

e Présence problématique de populations de mammiféres introduits sur les fles (Rat noir, Lapin de Garenne,
chat haret).

4.1.3 Arrétés de protection de biotopes

Deux arrétés de protection de biotopes sont situés a proximité du périmétre d’étude rapproché :

Les arrétés préfectoraux de protection de biotope ont été instaurés par le Décret du 25 novembre 1977, en
application de la loi du 10 juillet 1976. lls permettent aux préfets de département de fixer les mesures tendant a
favoriser, sur tout ou partie du territoire, la conservation des biotopes nécessaires a |’alimentation, a la
reproduction, au repos ou a la survie d’espéces protégées et a interdire des actions pouvant porter atteinte a
I’équilibre biologique des milieux.

** n°FR3800847 - Clos de bourgogne

Cet arrété, crée le 30 septembre 2013, possede une superficie de 7, 38 ha. Il se situe sur la commune de Pennes-
Mirabeau, a 2,9km du projet et protege l'espece végétale: germandrée a l'allure de pin (Teucrium
pseudochamaepitys). Cette espece est liée aux pelouses seches et garrigues, habitats absents de notre aire
d’étude.

** n°FR3800446 - Le jas de rhodes

Cet arrété, crée le 24 juin 1996, possede une superficie de 52, 7 ha. Il se situe sur la commune de Pennes-Mirabeau
et protege les especes végétales suivantes :

e Héliantheme a feuilles de Lavandes (Helianthemum syriacum)
e Hélianthéme a feuilles de marurn (Helianthemum marifolium)

e Germandrée a l'allure de pin (Teucrium pseudochamaepitys).

Les especes animales suivantes :

e Grand-duc d’Europe (Bubo bobo)

e Pipit rousseline (Anthus campestris)

e Fauvette pitchou (Sylvia undata)

e Bruant d’ortolan (Emberiza hortulana)

Il est situé a 4 km du projet.
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4.1.4 Zone Naturelle d’Intérét Ecologique Faunistique et Floristique

Une Zone Naturelle d’Intérét Ecologique Faunistique et Floristique (ZNIEFF) est un secteur du territoire
particulierement intéressant sur le plan écologique, participant au maintien des grands équilibres naturels ou
constituant le milieu de vie d’especes animales et végétales rares, caractéristiques du patrimoine naturel régional.
On distingue deux types de ZNIEFF :

e Les ZNIEFF de type I, d’'une superficie généralement limitée, définies par la présence d’especes,
d’associations d’espéces ou de milieux rares, remarquables ou caractéristiques du patrimoine naturel
national ou régional ;

e Les ZNIEFF de type Il qui sont de grands ensembles naturels riches et peu modifiés, ou qui offrent des
potentialités biologiques importantes. Ces zones peuvent inclure une ou plusieurs ZNIEFF de type |.

La ZNIEFF ne confére aucune protection réglementaire a la zone concernée (Cf. Figure 53: Périmeétres d'inventaire
du milieu naturel (ZNIEFF).

Les ZNIEFF les plus proches du périmétre d’étude rapproché sont les suivantes :

Distance du périmétre

Numéro Type Nom d’étude rapproché

930020229 ZNIEFF de type | Le Marinier - Moulin du Diable 100 m

Chaines de L'Estaque et de la Nerthe -

930012439 ZNIEFF de type I massif du Rove - collines de Carro 100 m
930020190 ZNIEFF de type | Plateau de la Mure 1,3 km
930020449 ZNIEFF de type Il Chaine de L'Etoile 1,3 km

ZNIEFF de type |1 n°930020229 : « La téte d’auguste — Le poucet — Le marinier — Moulin du diable »

Cette ZNIEFF, d’une superficie de 172,58 hectares, est située a 100 m au Nord du périmeétre d’étude rapproché.

L’'ensemble de la zone est recouvert par la garrigue a Romarin ou a Kermés, parfois boisée de Pins d'Alep. Elle est
entrecoupée de pelouses a Brachypode rameux. On y trouve en grande abondance la Germandrée a allure de pin
dont il s'agit la d'une des rares localités francaises avec celle du plateau de la Mure sur les contreforts de I'Etoile.
La garrigue a romarin est riche en Hélianthéme a feuilles de lavande. Au début de ce siécle, deux espéces tres
localisées dans ce secteur ont été signalées et pourraient s'y maintenir, bien qu'elles ne semblent pas avoir été
revues récemment, il s'agit de I'Anémone palmée et du Glaieul douteux. Dans le fond des ravins, la ou I'humidité
et la chaleur sont plus importantes se trouvent quelques fourrés a Myrte.

Deux especes d'intérét patrimonial sont signalées sur le site, dont une est déterminante : le Lézard ocellé (Timon
lepidus), espéce des écosystémes ouverts et semi-ouverts a affinité méditerranéenne. Le Pipit rousseline (Anthus
campestris), espéce remarquable, est également signalé.

Habitats déterminants : 54.121 Cones de tufs/C2.121 Sources pétrifiantes avec formation de tuf ou de travertins

Espéces déterminantes :

v/ Végétaux : Anémone palmée (anemone palmata), Hélianthéme a feuilles de lavande (Hélianthemum
syriacum), Germandrée a allure de pin (Teucrium pseudochamaepitys)
v Reptiles : Lézard ocellé (Timon lepidus)

ZNIEFF de type Il n° 930012439 : « Chaines de I’Estaque et de la Nerthe — Massif du Rove — Collines de Carro »

Cette ZNIEFF, d’'une superficie de 11071,24 hectares, est située a 100 m au Nord du périmétre d’étude rapproché.
La chaine de I'Estaque et de la Nerthe se présente comme un plateau monotone, entierement recouvert par la
garrigue a Chéne kermeés. La végétation arborescente est surtout localisée sur les sols dolomitiques et sur la cote
mioceéne, en particulier au voisinage des zones habitées (Pin d'Alep) et sur le versant nord plus arrosé (vestige de
chénaie verte).

La flore y est, selon Molinier, en moyenne moins riche qu'au sein des autres massifs littoraux provengaux, mais
présente des éléments treés originaux tant aux échelles régionale que nationale, particulierement aux deux
extrémités ouest et est du massif. Les pelouses a Brachypode rameux abritent, sur terrain dolomitique, la
Germandrée a allure de pin. La répartition francaise de cette espece est limitée a quelques versants entre I'Estaque
et le massif voisin de I'Etoile (populations les plus importantes de France) en plus d'une de deux petites populations
dans le Var et dans I'Aude. Cette espéce s'accompagne de I'Hélianthéme a feuilles de lavande. Les garrigues a
Héliantheme a feuilles de marum sont mieux réparties sur une grande partie du massif. Dans la portion occidentale
de la chaine de la Nerthe, la cote rocheuse basse est particulierement riche en espéces rares. On y trouve en effet
les seules populations francaises significatives de la Mérendeére a feuilles filiformes, de la Chicorée scabre ou de la
Gagée de Mauritanie. Ces espéces se développent dans des pelouses rases humides en hivers, caractérisées par
I'Ail petit Moly, qui se présentent en enclaves au milieu des garrigues ou des pinédes. Ces pelouses montrent un
développement particulierement spectaculaire de I'Anse de Sainte Croix a I'Anse d'Auguette. Dans le méme
secteur, plusieurs espéces d'Ophrys remarquables se rencontrent dans les garrigues, I'Ophrys brillant, I'Ophrys de
la voie aurélienne et méme quelques pieds de I'Ophrys miroir, ainsi qu'en abondance le Triséte faux panic. Ce
dernier, qui posséde sur la Nerthe quelques-unes de ses rares populations de France continentale, est localement
accompagné par le Plumet du Cap (plaine St Martin en particulier). Les prairies maritimes et les mares littorales
offrent en outre la Cresse de Crete, la Bugrane sans épine, I'Alpiste paradoxal ... Dans I'Anse du Verdon, une dune
relictuelle possede encore un cortége floristique riche et complet avec I'Epiaire maritime, le Lis de mer, le Liseron
Soldanelle ainsi que I'Echinophore épineuse. Cette derniere, encore présente en 1990, n'a pas été retrouvée en
1997. Les rochers sous influence maritime portent régulierement les formations caractéristiques de la cote
provencale calcaire. Ony trouve le Statice nain, le Panicaut de mer et plus localement, le Silene faux orpin (Bonnieu
et entre la station du Rove et le port du Rouet), I'Anthémis a rameaux tournés du méme coté (entre Carro et
Bonnieu) ou le Statice de Provence (Rochers et murs de I'Estaque).

Ce site renferme trente-six espéeces d'intérét patrimonial dont quatorze sont déterminantes. La faune des Chaines
de I'Estaque et de la Nerthe, du Massif du Rove et des Collines de Carro est caractérisée par son cortege d'especes
rupicoles et de milieux ouverts, souvent d'affinité méditerranéenne.

Habitats déterminants : 16.2112 Dunes embryonnaires méditerranéennes - 15.81 Steppes a Lavandes de mer —
15.51 Prés salés méditerranéens a Juncus maritimus et J. acutus — 15.12 Groupements halonitrophiles a Frankenia
—15.1133 Gazons a salicorne des hautes cOtés méditerranéennes — 15.612 Bosquets d’abrisseaux a Arthrocnemum
perennis — 34.5131 Communautés annuelles calciphiles de I'ouest méditerranéen — 54.121 Cénes de tufs — 15.56
Formations a annuelles sur laisses — 15.52 Prés salés a Juncus gerardii et Carex divisa — 17.2 Végétation annuelle
des laisses de mer sur plages de galets

Espéces déterminantes :

v Reptiles : Lézard ocellé (Timon lepidus)

v' Oiseaux : Aigle de Bonelli (Aquila fasciata), Hirondelle rousseline (Cecropsis daurica), Faucon pélerin (falco
peregrinus), Pie-grieche a téte rousse (Lanius senator), Traquet oreillard (Oenanthe hispanica), Fauvette a
lunettes (Sylvia conspicillata), Outarde canepetiere (Tetrax tetrax)

v Lépidoptéres : Hespérie de la Ballote (Carcharodus baeticus), Marbré de Lusitanie (Iberochloe tagis)

v" Odonates : Leste a grands ptérostigmas (Lestes macrostigma)
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v' Orthoptéres : Criquet des dunes (Calephorus compressicornis), Grillon maritime (Pseudomogoplistes
squamiger)

v" Phanérogames : Ail petit Moly, Ail en panicule des salines, Anagyre fétide, Anémone palmée, Anthémis 3
rameaux tournés d’'un méme co6té, Asphodele d’Ayard, Atractyle grillagé, Bifora testiculé, Buplévre ovale,
Liseron des dunes, Catapode intermédiaire, Cornifle submergé, Mérendére a feuille filiformes, Liseron
duveté, Crépide fausse dent de lion, Crépide de Suffren, Cresse de Créte, Crypside piquant, Cutandie
maritime, Echinophore épineuse, Chiendent allongé, Panicaut de mer, Fumeterre éperonné, Gagée du
Maroc, Garidelle fausse Nigelle, Salsifis hybride, Sainfoin épineux, Héliantheme a feuilles de lédum,
Héliantheme a feuilles de Marum, Hélianthéme a feuille de lavande, Hutchinsie de Reveliere, Chicorée
scabre, Cumin pendant, Jonc strié, Lens lamottei Czefr, Statice de Provence, Statice dure, Statice de Girard,
Scabieuse étoilée, Salicaire a 3 bractées, Mérendere a feuilles filiformes, Bugrane sans épines, Ophrys
Araignée, Ophrys de Bertoloni, Ophrys miroir, Orobranche penchée, Orobranche pubescente, Lys de mer,
Phélipanche camphorosmae, Fléole des sables, Phléole subulée, Renouée de Robert, Scorzonére a petites
fleurs, Sérapias a petites fleurs, Siléne faux-orpin, Epiaire maritime, Plumet du Cap, Germandrée a allure
de pin, Passerine hérissée, Troscart de Barrelier, Troscart maritime, Trisete a feuilles de Panic, Tulipe ceil-
de-soleil, Anmi visnage

v Autres : Deleproctophylla dusmeti Navas

ZNIEFF de type | n° 930020190 : « Plateau de la mure »

Située a 1,3 km a I’Est du périmeétre d’étude rapproché, cette ZNIEFF possede une superficie de 215,14 hectares.
Le plateau de la Mure est situé dans les quartiers nord de Marseille et prolonge, au-dela du seuil de Saint Antoine,
la chaine de I'Estaque. Il est creusé de vallons d'orientation nord-est et sud-ouest. Ce contrefort de la chaine de
|'Etoile est a environ 2,5 km a vol d'oiseau de la mer.

Le plateau de la Mure représente un des deux plus gros peuplements francais de Germandrée a allure de pin avec
celui de la ZNIEFF du Marinier et du Moulin du Diable. Cette espéce n'existe en France que dans trois départements
: le Var et I'Aude ou deux petites populations ont été récemment découvertes et les Bouches-du-Rhéne dans un
petit secteur aux portes nord de Marseille. La germandrée est ici accompagnée par I'Hélianthéme a feuilles de
lavande, tout comme a I'Estaque.

Ce site abrite neuf especes d'intérét patrimonial dont quatre sont déterminantes. Le Plateau de la Mure est un
secteur de la Chaine de I'Etoile intéressant pour I'avifaune puisqu'il abrite trois espéces déterminantes qui sont le
Rollier d'Europe (Coracias garrulus), le Coucou geai (Clamator glandarius) et le Traquet oreillard (Oenanthe
hispanica). Citons également des oiseaux remarquables : la Fauvette a lunettes (Sylvia conspicillata), le Circaéte
Jean-le-Blanc (Circaetus gallicus), le Grand-duc d'Europe (Bubo bubo), la Chouette chevéche (Athene noctua) et le
Pipit rousseline (Anthus campestris). Le Lézard ocellé (Timon lepidus) est aussi présent sur le site. Concernant les
arthropodes, seule une espéce remarquable est signalée, la Scolopendre ceinturée ou Grande scolopendre
(Scolopendra cingulata), imposant chilopode (mille pattes prédateur) méditerranéen typique des milieux ouverts
et secs.

Espéces déterminantes :

v/ Oiseaux : Coucou geai (Clamadator glandarius), Rollier d’Europe (Coracias garrulus), Traquet oreillard
(Oenanthe hispanica)
v Reptiles : Lézard ocellé (Timon lepidus)

v' Végétaux : Crépide de Suffren (Crepis suffreniana), Hélianthéme a feuilles de lavande (Hélianthemum
syriacum), Germandrée a allure de pin (Teucrium: pseudochamaepitys)

ZNIEFF de type Il n° 930020449 : « Chaines de I’Etoile »

Située a 1,3 km a I’Est du périmeétre d’étude rapproché, cette ZNIEFF possede une superficie de 6839,52 hectares.
La chaine de I'Etoile correspond a une ligne de créte assez sinueuse qui culmine a 778 m au Puech de Mimet. Son
relief est dissymétrique avec un versant sud au pentes peu accusées mais profondément entaillé de nombreux
vallons paralléles et un versant nord plus raide, accidenté de barres rocheuses paralléles a la créte et créant un
relief secondaire assez tourmenté. Plus frais, ce versant nord est encore tres boisé par opposition au versant sud.
Les reliefs de I'étoile présentent l'immense attrait d'un milieu peu artificialisé malgré la proximité de
I'agglomération phocéenne.

Du fait de la proximité de la mer, la formation des crétes élevées a Genét de Lobel est représentée de maniére
affaiblie sur le massif, toujours sur des surfaces réduites. On y observe néanmoins plusieurs caractéristiques, dont
le Genét, mais |'existence de la Jurinée humble et de I'Ephédre a chatons opposés dans d'autres formations de
garrigue est peut-étre le signe d'une survivance d'un Genistetum lobelii autrefois plus étendu. Le groupement
propre aux sables dolomitiques des crétes élevées a Laiche a fruits luisants et Crépis de Suffren est par contre bien
représenté de la Grande Etoile jusqu'au Puech de Mimet, et peut étre méme jusqu'au Col de Cadolive ou le Crépis
a été autrefois cité. Cette formation parvient a descendre avec les sables dolomitiques a moins de 300 m, en
dessous du cirque des Santons par exemple. Les formations rupestres sont elles aussi bien représentées. Sur
calcaire, a I'exposition sud, les fentes étroites de rochers portent la végétation des falaises calcaires ibéro
méditerranéennes a Doradille de Pétrarque. A I'exposition nord, entre le Pilon du Roi et les escarpements élevés
de Notre Dame des Anges se développe |'association des falaises calcaires alpiennes et sub méditerranéennes a
Doradille des sources. Elle reparait ailleurs sur le flanc nord mais appauvrie. L'association des falaises et rochers
dolomitiques de Basse Provence est commune dans le centre du massif, surtout sur les crétes, mais elle descend
aussi dans les vallons jusque vers 500 m d'altitude. La pelouse a Seslérie se rencontre entre le Puech de Mimet et
le Pilon du Roi suivant un mince liseré au pied nord des falaises les plus élevées, en des points jamais ou faiblement
ensoleillés. Les éboulis portent la formation classique des reliefs littoraux calcaires de Provence avec les
populations les plus occidentales de I'espéce endémique, la Sabline de Provence, dans |'est de Notre Dame des
Anges jusqu'au vallon du Ratier. La grande extension des sables dolomitiques permet le développement de
garrigues a Romarin, qui s'enrichissent de I'Héliantheme a feuille de Lavande en flanc sud sous le Pilon du Roi ou
sous les batiments de Notre Dame des Anges et au nord dans le cirque des Santons. Le plateau de la Mure
correspond a une des plus importantes localités francaises de Germandrée a allure de pin avec celle du secteur du
Marinier et du Moulin du Diable au-dessus de I'Estaque. Ici encore, la germandrée est accompagnée de
['Héliantheme a feuilles de lavande. Enfin, quelques espéces rares sont connues tres ponctuellement, I'Anémone
palmée au vallon de I'Equarissage ou |'Ophrys miroir au-dessus d'Allauch, I'Ophrys de Provence étant plus
largement représenté dans divers types de pelouses du massif.

Ce site renferme vingt-neuf especes d'intérét patrimonial dont neuf sont déterminantes. La Chaine de I'Etoile
dispose d'une faune riche en especes rares et peu répandues dans les Bouches du Rhone et en Provence de
maniére plus générale. Un couple d'Aigle de Bonelli (Aquila fasciata) se reproduit dans ce massif qui accueille des
espéces nicheuses trés intéressantes comme le Coucou geai (Clamator glandarius), le Rollier d'Europe (Coracias
garrulus), la Bécasse des bois Scolopax rusticola (un des trés rares sites de nidification dans le département), le
Circaéte Jean le Blanc Circaetus gallicus (4 couples), I'Autour des palombes (Accipiter gentilis), le Grand-Duc
d'Europe Bubo bubo (au moins 9 couples), les Fauvettes a lunettes (Sylvia conspicillata) et orphée (Sylvia hortensis),
le Monticoles bleu (Monticola solitarius), le Traquet oreillard (Oenanthe hispanica). En migration et en hivernage,
les reliefs et les barres rocheuses de I'Etoile hébergent une avifaune rupicole descendue des Alpes et comprenant
notamment le Crave a bec rouge (Pyrrhocorax pyrrhocorax), le Tichodrome échelette (Tichodroma muraria) et
I'Accenteur alpin (Prunella collaris). Le Lézard ocellé (Timon lepidus) y est abondant. Concernant les insectes, deux
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especes déterminantes de lépidopteres sont a noter : il s'agit du Marbré de Lusitanie (Euchloe tagis bellezina),
espece trés localisée endémique du sud de la France et nord-ouest de I'ltalie qui peuple les milieux ouverts ou croit
sa plante nourriciere Iberis pinnata et du Sablé de la luzerne (Agrodiaetus dolus), dont la sous espece type (subsp.
dolus) est endémique des collines et montagnes méditerranéennes de la région PACA, se développant sur des
sainfoins (Onobrychis ssp.).Un cortége d'especes remarquables compléte les peuplements d'arthropodes du
périmetre, composé d'éléments typiques des collines méditerranéennes. Il s'agit de I'Arcyptére provencale
(Arcyptera kheili), grosse espéce a mobilité réduite, endémique de Provence ; de la Proserpine (Zerynthia rumina),
|épidoptére ouest méditerranéen étroitement lié a la présence de sa plante hote locale Aristolochia pistolochia,
du Louvet (Hyponephele lupina), |épidoptére d'affinité méditerranéo steppique tres localisé et globalement rare
et de la Scolopendre ceinturée (Scolopendra cingulata), imposant chilopode (mille pattes prédateur) commun dans
les Bouches du Rhone. Citons également deux |épidoptéres déterminants vus pour la derniere fois par le docteur
Pierre SIEPI en 1920 : I|'Hespérie de la balotte (Carcharodus baeticus), Hespériidés d'affinité ouest
méditerranéenne, en régression et affectionnant les pelouses seches et surfaces paturées ou croissent ses plantes
hotes, en particulier le Marrube commun (Marrubium vulgare) et Idaea exilaria une géometre.

Habitats déterminants : 54.121 Cénes de tufs - 34.5131 Communautés annuelles calciphiles de I'ouest
méditerranéen — 61.32 Eboulis provencaux — 31.7456 Landes en coussinets a Genista lobelli et G. puichella

Especes déterminantes :

v Reptiles : Lézard ocellé (Timon lepidus)

v' Oiseaux : Aigle de Bonelli (Aquila fasciata), Coucou geai (Clamator glandarius), Rollier d’Europe (Coracias
garrulus), Pie-grieche a téte rousse (Lanius senator), Traquet oreillard (Oenanthe hispanica), Fauvette a
lunettes (Fauvette a lunettes)

v' Lépidoptéres : Marbré de Lusitanie (Iberochloe tagis), Sablé de la luzerne (Polyommatus dolus)

v" Phanérogames : Muflier & fleurs laches (Anarrhium laxiflorum), Anémone palmée (Anemone palmata),
Sabline de Provence (Arenaria provincialis), Asphodéle d’Ayard (Asphodelus ayardii), Buplévre de Toulon
(Bupleurum ranunculoides), Chardon a épingles (Carduus acicularis), Cadoncelle bleue (Carthamus
caeruleus), Catapode intermédiaire (Catapodium hemipoa), Crépide de Suffren (Crepis suffreniana),
Ephedre a chatons opposés (Ephedra distachya), Fumeterre éperonné (Fumaria petteri), Genét de Lobel
(Genista lobelli), Salsifis hybride (Geropogon hybridus), Hélianthéme a feuilles de lavande (Helianthemum
syracum), Julienne a feuilles lacinées (Hesperis laciniata), Hyménolobe pauciflore (Hornungia
procumbens), Jonc strié (Juncus striatus), Jurinée naine (Jurinée naine), Linaire grecque (Kickxia
commutata), Narduroides de Salzmann (Narduroides salzmannii), Ophrys miroir (Ophrys speculum),
Orobranche grenieri, Fléole des sables (Phleum arenarium), Picride pauciflore (Picris pauciflora),
Germandrée a allure de pin (Teucrium pseudochamaepitys)

v Autres : Scolopendre (Asplenium scolopendrium)
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4.1.5 Espaces du conservatoire du littoral

L'Etat a créé en 1975, le Conservatoire du littoral, un établissement public sans équivalent en Europe dont la
mission est d’acquérir des parcelles du littoral menacées par |'urbanisation ou dégradées pour en faire des sites
restaurés, aménagés, accueillants dans le respect des équilibres naturels. Une fois les sites acquis, le Conservatoire
du littoral et ses partenaires territoriaux construisent un projet viable et durable pour le site et installent une
gouvernance (comité de gestion), une surveillance (gardes du littoral) et aménagent si nécessaire (sentiers,
restaurations...)

> Cobte Bleue

Troisieme plus vaste site du Conservatoire du littoral en région PACA (3390,97 ha), la Céte Bleue offre une immense
fenétre littorale de nature préservée sur 10 km de cotes, aux portes de Marseille et a 2,5 km a I’Ouest du périmétre
d’étude rapprochée.

Entre mer Méditerranée et Etang de Berre, la chaine de la Nerthe (autre nom donné a la Céte Bleue en référence
a un village situé a I'extréme Est de ce massif), encore appelée « chaine de I'Estaque », est un massif calcaire
typiqguement méditerranéen sur lequel alternent calanques, falaises, vallons et plateaux couverts de garrigue en
« peau de léopard ».

Ses hauteurs offrent de spectaculaires vues panoramiques sur les fles du Frioul ainsi que sur Marseille et ses
calanques. Enfin, restanques, cultures et paturage extensif caprin, qui marquent encore par endroits le paysage de
la Cote Bleue, sont de véritables témoins culturel et historique des activités agricole et pastorale ancestrales sur
ce site (Cf. Figure 54: Sites du Conservatoire du Littoral).

> lles du Frioul

L'archipel du Frioul est situé au centre de la rade de Marseille et a 5,5 km au Sud du périmétre d’étude rapproché.
Il est constitué de deux fles principales, Pomégues et Ratonneau et de deux ilots satellites : I'lle d’If et le Tiboulen
de Ratonneau. Il comprend un espace habité, urbanisé dans les années 1970 autour du Port du Frioul. Relié au
Vieux-Port et au centre urbain par un service de navettes maritimes, le Frioul est un quartier de Marseille,
administrativement rattaché au 7° arrondissement sous le nom « Les fles ». Il compte un peu moins de 150
habitants permanents.

La création par le Conservatoire du littoral du périmétre autorisé « lles du Frioul » date de 2005. En février 2011,
le Conseil Municipal de Marseille a approuvé la cession des 137 hectares d’espaces naturels de I'archipel au
Conservatoire du Littoral. Cette cession s’est réalisée en 2014, a titre gratuit.

En 2012 le Parc National des Calanques a été créé en intégrant les espaces naturels terrestres des iles de I'archipel.
Il est, avec la Ville de Marseille, co-gestionnaire du site.

Visibles depuis I'ensemble du littoral métropolitain, facilement accessibles, les fles du Frioul constituent une entrée
majeure et emblématique vers les espaces naturels insulaires du Parc national des Calanques. Les paysages y sont
remarquables en raison du relief marqué et de la diversité des espaces : calanques, plages et criques sablonneuses,
a-pics impressionnants, lumiére, blancheur des rochers, transparence de |'eau.

La situation géographique de I'archipel en fait un site majeur pour I'accueil de publics variés, étrangers ou locaux :
randonneurs, baigneurs, plaisanciers, pécheurs, plongeurs, groupes scolaires. Il accueille plus de 400 000 visiteurs
par an. Un enjeu important est donc de permettre I'accueil du public tout en assurant la protection d’un paysage
exceptionnel et d’espaces naturels abritant une biodiversité terrestre et marine remarquables.

P N A
Sites du Conservatoire du Littoral

I Férimeétre opérationnel

D Périmetre d'étude rapproché
Sites i ite i L 3
B iles Du Frioul

I Lacote Bleue

Figure 54: Sites du Conservatoire du Littoral
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4.1.6 Plans d’action en faveur des espéces menacées | R ' R A SRl AR

Les Plans Nationaux d'Action (PNA) pour les Especes menacées constituent une des politiques mises en place par
le Ministere en charge de I'Environnement pour essayer de stopper I'érosion de la biodiversité. lls sont codifiés a
I'article L.414-9 du code de I'environnement.

Le périmetre d’étude rapproché est localisé en bordure du périmétre des domaines vitaux de I'aigle Bonelli.
Celui-ci fait I'objet d’'un PNA (3&éme PNA de I'aigle Bonelli 2014-2023) validé en CNPN le 11/09/2013.

Un plan d’actions pour la Petite Massette est situé a plusieurs kilométres du périmétre d’étude rapproché (Cf.
Figure 55 : Plans d'action en faveur des espéces menacées).

4.1.7 Autres zonages

Le périmetre d’étude rapproché est éloigné de tout autre périmétre d’inventaire et de protection du
patrimoine naturel : réserve de biosphére, espace appartenant aux conservatoires d’espaces naturels, zones
humides, aire marine protégée, parc naturel régional, etc...

Bl Périmetre opérationnel
D Périmetre d'étude rapproché
Plan d'actions : Aigle de Bonelli

\3 Plan d'actions : Petite Massette

Figure 55 : Plans d'action en faveur des espéces menacées
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4.2 CONTINUITES ECOLOGIQUES
4.2.1 Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE)

Conformément a I'article L371-3 du code de I'environnement, le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE)
est un document cadre régional, élaboré conjointement par les services de I'Etat et ceux de la Région, en
concertation avec les acteurs du territoire.

Le SRCE identifie la trame verte et bleue (TVB) régionale composée de « réservoirs de biodiversité’ » et de «
corridors écologiques » qui les relient.

Le SRCE PACA a été adopté en séance pléniere du Conseil Régional le 17 octobre 2014, et arrété par le préfet de
Région le 26 novembre 2014.

D’aprés la carte au 1/100 000 du SRCE PACA, le périmétre d’étude rapproché est situé en espace artificialisé en
dehors de tout réservoir de biodiversité et corridor écologique (Cf. Figure 56 : Extrait du SRCE de la région PACA).

Cependant l'aire d’étude est située en aval de deux réservoirs de biodiversité a préserver pour la trame semi-
ouverte, identifiés au niveau du SRCE PACA (2015). Ces réservoirs s’appuient sur les massifs montagneux de
I’Estaque et de I'Etoile, caractérisés par de vastes étendues de garrigues a Chéne Kermés.

7 Un réservoir de biodiversité est un espace dans lequel la biodiversité est la plus riche ou la mieux représentée et ol les espéces peuvent
effectuer tout ou partie de leur cycle de vie. Il doit avoir une taille suffisante pour permettre la dispersion ou I'accueil d’individus d’une
population d’espéces
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Continuités écologiques (SRCE PACA)

Projot de reconstitution des fonctionnalités farroviaires du Canet, Marsaille (13)
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Figure 56 : Extrait du SRCE de la région PACA Le périmeétre d’étude rapproché est situé en dehors de tout cceur de nature ou liaison écologique.
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Localement, le PLUi de la métropole Aix-Marseille-Provence identifie des espaces verts protégés (parc Séon)a 50 m
I'aire d’étude. Ces sites peuvent localement constituer des zones de refuge voire de transit des especes vers les
massifs périphériques.
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Figure 58 : Localisation des continuités écologiques locales au niveau de I'aire d’étude (en rouge) — Source : PLUi Aix Marseille Métropole (2023) — Cf les planches 19,20 et 12 (dans I'ordre d’apparition)
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4.3 DIAGNOSTIC ECOLOGIQUE

Source : Diagnostic écologique — Ecosphére — 2020

4.3.1 Habitats naturels

Les habitats naturels de 'aire d’étude rapprochée s’organisent principalement autour de végétations rudérales
herbacées et arborées en reconquéte de friches industrielles et de délaissés d’infrastructures. Développées sur
des remblais et des ballasts, les végétations méso-xérophiles en présence se composent de (Cf. Figure 59 :
Photographie de Friche pionniére, friche herbacée, fruticée a Sumac des corroyeurs, bois anthropique a Olivier de
bohéme et alignement d’Ailante- L. Lejour, Mourepiane, 2020) :

o Friches pionniéres dans les secteurs remaniés avec des surfaces importantes de sol nu et localement
dominées par I'Inule visqueuse (Dittrichia viscosa), le Chiendent pied-de-poule (Cynodon dactylon), le
Millet des oiseaux (Setaria italica) ou la Sabline rouge (Spergula rubra) ;

o Friches herbacées a fort recouvrement (prés de 80%) dominées par des graminées (Brome - Anisantha
rubens, Bromus hordeaceus, Avoine - Avena barbata, Piptathére faux Millet - Oloptum miliaceum,
Dactyle aggloméré - Dactylis glomerata), des annuelles des familles des Légumineuses (Mélilots -
Melilotus albus Trigonella sulcata, Luzernes - Medicago lupulina, Medicago orbicularis, Medicago
polymorpha, Medicago rigidula, Tréfles - Trifolium arvense, Trifolium campestre) et des Cruciferes
(Diplotaxis erucoides, Diplotaxis tenuifolia, Hirschfeldia incana, Pastel des teinturiers). Ces cortéges
sont également ponctués d’especes exotiques envahissantes (Vergerettes - Erigeron canadensis,
Erigeron karvinskianus, Sénecon sud-africain - Senecio inaequidens) ;

e Fruticées monospécifiques et plus ou moins denses a Sumac des corroyeurs (Rhus coriaria) sur le
ballast au sud du faisceau de Mourepiane, avant le franchissement de I'autoroute par la voie ferrée ;

e Bois anthropiques linéaires et dominés par les especes invasives dans le faisceau de Mourepiane et
dans les délaissés des infrastructures : Olivier de bohéme - Elaeagnus angustifolia, Faux vernis du
Japon - Ailanthus altissima, Robinier faux-acacia - Robinia pseudoacacia, Herbe de la Pampa -
Cortaderia selloana. A ce cortege s’ajoutent quelques espéces pionnieres autochtones (Genét
d’Espagne- Spartium junceum, Pin d'Alep - Pinus halepensis).

A noter également la présence d’une station de Roseau (Phragmites australis) qui se développe sur des remblais
(ballast principalement), surplombant I'autoroute et recevant les eaux de ruissellement de la voie ferré.

Figure 59 : Photographie de Friche pionniére, friche herbacée, fruticée a Sumac des corroyeurs, bois anthropique a Olivier de bohéme et
alignement d’Ailante- L. Lejour, Mourepiane, 2020

Sept types d’habitats naturels ou artificialisés ont pu étre reconnus sur le site (Cf. Figure 60 : Types d’habitats
naturels rencontrés dans l'aire d’étude rapprochée ,Figure 61 : Cartographie des habitats recensés dans I'aire
d’étude (1/3), Figure 62 : Cartographie des habitats recensés dans I'aire d’étude (2/3) Figure 63 : Cartographie des
habitats recensés dans I'aire d’étude (3/3)).
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Figure 60 : Types d’habitats naturels rencontrés dans I'aire d’étude

Parmi les sept habitats naturels reconnus sur le site, aucun ne présente un enjeu de conservation notable. Le
niveau d’enjeu intrinséque des habitats est globalement faible au sein de I’aire d’étude rapprochée.
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Figure 61 : Cartographie des habitats recensés dans I'aire d’étude (1/3)
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Figure 63 : Cartographie des habitats recensés dans I'aire d’étude (3/3)

4.3.2

Les inventaires ont livré la présence de 104 espéces dans I'ensemble de I'aire d’étude, décrivant des cortéges assez
diversifiés d’especes rudérales associées aux friches industrielles et délaissés urbains. Parmi les 104 especes

végétales recensées dans I'aire d’étude, aucune ne présente un enjeu de conservation notable ou bénéficient
d’un statut de protection.

Flore

Malgré des recherches ciblées, certaines espéces végétales remarquables typiques des milieux présents dans
I'aire d’étude et connues dans les unités écologiques proches n‘ont pas été contactées dans le cadre des
inventaires. C'est notamment le cas de I'Alpiste aquatique (Phalaris aquatica), espece pionniére des friches et
délaissés, protégée au niveau régional.

Parmi I'ensemble des espéces végétales observées dans l'aire d’étude, douze especes végétales exotiques
envahissantes ont pu étre avérées (Cf. Figure 64 : Liste des especes exotiques envahissantes majeures et modérées
sur I'aire d’étude, Figure 65 : Cartographie des espéces exotiques recensées dans I'aire d’étude (1/3), Figure 66 :
Cartographie des espéces exotiques recensées dans |'aire d’étude (2/3), Figure 67 : Cartographie des espéces
exotiques recensées dans l'aire d’étude (3/3)).
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Nom du taxon

Nom vernaculaire

Statut PACA

Simaroubaceae Ailanthus altissima (Mill.) Swingle, 1916 Faux vernis du Japon Majeure
Amaranthaceae Atriplex halimus L., 1753 Halime Majeure
Scrophulariaceae Buddleja davidii Franch., 1887 Buddleja du pére David Majeure
Poaceae Cortaderia selloana (Schult. & Schult.f.) Asch. & Graebn., 1900 Herbe de la Pampa Majeure
Elaeagnaceae Elaeagnus angustifolia L., 1753 Olivier de bohéme Majeure
Poaceae Paspalum dilatatum Poir., 1804 Paspale dilaté Majeure
Fabaceae Robinia pseudoacacia L., 1753 Robinier faux-acacia Majeure
Asteraceae Artemisia annua L., 1753 Armoise annuelle Modérée
Asteraceae Erigeron canadensis L., 1753 Conyze du Canada Modérée
Asteraceae Erigeron karvinskianus DC., 1836 Vergerette de Karvinski Modérée
Rosaceae Pyracantha coccinea M.Roem., 1847 Buisson ardent Modérée
Asteraceae Senecio inaequidens DC., 1838 Sénegon sud-africain Modérée

Figure 64 : Liste des espéces exotiques envahissantes majeures et modérées sur I'aire d’étude
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Figure 65 : Cartographie des espéces exotiques recensées dans I'aire d’étude (1/3)
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Figure 66 : Cartographie des espéces exotiques recensées dans I'aire d’étude (2/3)
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Figure 67 : Cartographie des espéces exotiques recensées dans I'aire d’étude (3/3)

Malgré une diversité spécifique notable, les corteges d’espéces observés restent dominés par des espéces
rudérales et ubiquistes des friches.

4.4 FAUNE

Invertébrés

0,

% Description des peuplements

Les inventaires ont livré la présence de 58 espéces dans I'ensemble de I'aire d’étude. Le cortége en place se
compose quasi-exclusivement d’espéces de zones ouvertes séches ubiquistes et tres répandues dans la région. La
majorité des observations ont été faites au sein de la friche seche remaniée présente dans la moitié nord de I'aire
d’étude. Ce milieu présente une faible naturalité et offre peu d’intérét a une entomofaune remarquable.

Cependant, cette friche est enclavée au sein de zones industrielles et loin de tout autre habitat de ce type. Il peut
donc étre considéré comme une zone refuge pour certaines especes comme I’Ascalaphon du midi.

% Evaluation des enjeux pour les invertébrés

Parmi les 58 espéces d’invertébrés recensées dans l'aire d’étude, deux présentent un enjeu de conservation
notable (Cf. Figure 68 : Cartographie des enjeux de conservation des invertébrés dans I'aire d’étude).

= |’Ascalaphon du midi (Deleproctophylla dusmeti), enjeu assez fort ;

= Le Criquet de Jago (Dociostaurus jagoi), enjeu moyen.

Responsabilité régionale

Majeure

Ascalaphon du midi

Rareté régionale

Assez rare

Vulnérabilité et déclin

Deleproctophylla dusmeti pistorique Faible
] Protection Nationale -
E Liste rouge France - | Région -
2 Directive européenne -
% Répartition mondiale Bassin méditerranéen
E Répartition nationale Départements litorraux méditerranéns provencaux
g Ecologie Garrigues, pelouses séches, friches
s Menace(s) Urbanisation
CONTEXTE LOCAL

Trois individus de I’Ascalaphon du midi ont été observés au sein de la
friche séche qui couvre la moitié nord de I'aire d’étude (faisceau de
Mourepiane). Ce milieu, qui contient des parties de végétation haute
ainsi que des zones dénudées caillouteuses, offre un habitat favorable
pour cette espéce.

Considérée discréte, cette espéce a pourtant été observée sans difficulté
en chasse, laissant présager des individus supplémentaires. Une
population semble donc bien installée dans I'aire d’étude malgré son
enclavement. Ainsi, ce milieu peut étre jugé comme refuge pour
I'espece.

ENJEU STATIONNEL
Pondération populationnelle = Arnaud KLEIN, 21/07/2020, Marseille (13)
Pondération Habitats =
Rfspuns'abilité Forte
Criquet de Jago
Rareté régionale Assez commune Moyen
Dociostaurus jagoi ,‘;’:’:ﬁlrgﬂm et déclin Faible
Y Protection Nationale -
=
= Liste rouge France - i Région i LC
[y

Directive européenne -

Répartition mondiale Distribution méditerranéenne

Espéce présente essentiellement sur

2 - [
Q . - . le pourtour méditerranéen.
= Répartition nationale ; .
a Quelques stations localisées sur la
S céte atlantique
Q
Q . , Milieux tres secs et peu végétalisés
Ecologie )
avec des zones de sols denudés
Menace(s) Urbanisation

CONTEXTE LOCAL

Yvain DUBOIS (galerie insecte.org), hors site
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Amphibiens
Le Criquet de Jago est bien présent dans 'aire d’étude au sein des
parties les plus dénudées de la friche seche qui s’étend le long de la
moitié nord du faisceau de Mourepaine. Cet habitat correspond tres
bien aux exigences de I'espece pour son développement. L'effectif
présent est estimé a une cinquantaine d’individus ce qui correspond
a une population habituelle.

R/

% Description des peuplements

Aucune espece d’amphibien n’a été observée dans I'aire d’étude. Compte tenu de I’enclavement de I'aire d’étude
et de I'absence de zone humides permanentes ou temporaires, aucune espece n’est pressentie en phase terrestre
ni en reproduction.

R/

% Evaluation des enjeux pour les amphibiens
ENJEU STATIONNEL

L ) Aucune espece d’amphibien a enjeux n’a été observée sur 'aire d’étude.
Pondération populationnelle =

MOYEN

. . . . .
Pondération Habitats _ Arnaud KLEIN, 21/07/2020, Marseille {13) % Synthese des enjeux de conservation pour les amphibiens

L’aire d’étude ne présente pas d’habitats favorables au développement d’un cortége d’amphibiens.

0,

% Especes non contactées

La Proserpine (Zerynthia rumina) était jugée potentielle au vu des données bibliographiques, mais elle n’a pas été Reptiles

observée dans I'aire d’étude. En outre, sa plante hote n’a pas été trouvée, et le milieu semble peu favorable. % Description des peuplements

Seules deux especes de reptiles ont été contactées au sein de l'aire. Il s’agit du Lézard des murailles (Podarcis
muralis) et de la Tarente de Maurétanie (Tarentola mauritanica). Bien qu’elles bénéficient toutes deux d’un statut

. TSR dnconseryation des invertstrts Marseite Fost RSN de protection nationale, elles sont trés répandues dans la région.

0,

% Evaluation des enjeux pour les reptiles
Aucune des deux espéces recensées ne présente un enjeu notable.
s Autres espéces remarquables

Ci-dessous, le tableau présente la liste des espéces a enjeu faible mais néanmoins protégées (Cf. Figure 69 : Liste
des reptiles protégés a enjeu faible).

Taxon Statut de Statut et répartition de I’espéce dans Enjeu Enjeu
protection I'aire d’étude intrinséque stationnel
Lézard des murailles N2 Individus contactés dans I'aire immédiate en
Podarcis muralis phase terrestre
Tarente de Maurétanie PN3 Individus contactés dans I'aire immédiate en
Tarentola mauritanica phase terrestre

Figure 69 : Liste des reptiles protégés a enjeu faible

*

% Synthése des enjeux de conservation pour les reptiles

Aucune espeéce a enjeu n’a été observée sur I'aire d’étude, dont les habitats fortement remaniés ne sont pas

e o e I , favorables a la présence d’un cortége de reptiles diversifié.
] Aire d'étude rapprochée ‘ Neuroptéres () | ’ R . & .
[ Assez fort Am  Ascalaphon du midi ) | ! ——
] Moyen Orthoptéres ‘\/ : \/ Eaiuanme, Portde M 451, P,
CJ  Criquet de Jago p Oisea ux

¢+ Description des peuplements

Figure 68 : Cartographie des enjeux de conservation des invertébrés dans I'aire d’étude . . L, , . . . . .
Au total, 18 espéces d’oiseaux ont été contactées lors des deux sessions d’inventaires. Parmi ces espéeces, on

distingue 10 especes nicheuses, 3 especes en survol et 5 espéeces en migration. La faible richesse spécifique
observée, notamment en termes d’oiseaux nicheurs, s’explique par I'enclavement de l'aire d’étude dans le
contexte urbain et le fort remaniement des milieux naturels par les activités humaines.
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Par conséquent, le cortége observé est majoritairement constitué d’espéces communes a tendance anthropophile,
a l'instar du Rougequeue noir (Phoenicurus ochruros) et de la Tourterelle turque (Streptopelia decaoto).

% Evaluation des enjeux pour les oiseaux

A - Oiseaux nicheurs

Responsabilité régionale

Modérée

Chardonneret élégant

Rareté régionale

Commune

Carduelis carduelis (Linnaeus, 1758) Vulnérabilité et déclin historique

Significative

Moyen

«n | Protection Nationale PN3
R | Liste rouge France W Région Lc
5
Directive européenne -
= Statut général Nicheur tres commun
)
=
% Ecologie Mosaique paysagére alternant boisements et friches
2
Q Menace(s) f’rf]tiques agricoles, disparition des friches, captures
illégales
CONTEXTE LOCAL

Deux males chanteurs ont été localisés en bordure est de I'aire d’étude, a
proximité de quelques arbres. L'espéce utilise probablement ces arbres
pour sa nidification et se nourrit dans les zones ouvertes, ici la friche
portuaire s’étendant le long des anciens rails. Le faible effectif de cette
espece pourtant plastique couplé a la faible qualité des habitats naturels
concernés nous incite a déclasser son enjeu en faible.

ENJEU STATIONNEL

Pondération populationnelle -

FAIBLE
Pondération Habitats -

SPANNEUT, Hors site

A. KLEIN, 21/07/2020 Marseille (13)

Responsabilité régionale

Majeure

Fauvette mélanocéphale

Rareté régionale

Commune

Vulnérabilité et déclin historique

Sylvia melanocephala (Gmelin, 1789)

Notable

Moyen

{2| Protection Nationale PN3
E Liste rouge France NT Région LC
7Y
Directive européenne -
g Statut général Fauvette sédentaire commune localisée
=
al
&| Ecologie Milieux buissonnants & arbustifs denses
g
Menace(s) Perte d'habitat, braconnage (piége a rougegorge)

CONTEXTE LOCAL

L'espece affectionne les habitats denses arborescents a arborés. Sur l'aire
d’étude, au moins 5 territoires ont pu étre identifiés avec la présence de
males chanteurs. Les zones a végétation dense et les bosquets buissonnants
sont préférentiellement utilisés par I'espéece.

L'espece peut s’adapter a des milieux anthropisés, d’ou sa présence sur
cette aire d’étude aux habitats fortement remaniés. Cependant, la faible
qualité des habitats concernés nous incite a déclasser son enjeu en faible.

ENJEU STATIONNEL

Pondération populationnelle =

FAIBLE
Pondération Habitats -

K. COURTOIS, 11/06/2020 Marseille (13)

B- Oiseaux migrateurs et hivernants

Au cours des inventaires, cing espéces migratrices ont été observées sur I'aire d’étude, la Fauvette de Moltoni
(Sylvia subalpina), la Pie-grieche écorcheur (Lanius collurio), la Tourterelle des bois (Streptopelia turtur),
I’'Hirondelle rustique (Hirundo rustica) et le Tarier des prés (Saxicola rubetra). Malgré la présence de ces cinq
especes migratrices, I'enclavement de l'aire d’étude dans un contexte fortement remanié par les activités
humaines et les faibles effectifs observés tendent a lui attribuer de faibles potentialités d’accueil des oiseaux

migrateurs.

La zone représente donc un niveau d’enjeu faible en tant que zone de halte migratoire.

/7

% Autres especes remarquables

Ci-dessous, le tableau présente la liste des espéeces a enjeu faible mais néanmoins protégées (Cf. Figure 70 : Especes

d’oiseaux protégées a enjeu faible).

Taxon Statut de Statut et répartition de I’espéce dans Enjeu Enjeu
protection I'aire d’étude intrinseque stationnel
Fauvette a t.éte f'loire Sylvia N3 .Un maéle chantet{r dan’s un zone Faible FAIBLE
atricapilla buissonnante vers I'entrée de tunnel.
Mésange charbonniére Parus ¢ e 'ai
g : PN3 IElspece\obser.ve.e (Ien bordure de | a|lre Faible FAIBLE
major d’étude a proximité des zones arborées.
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Statut de
protection

Statut et répartition de I’espéce dans Enjeu Enjeu

Taxon . . NP .
I'aire d’étude intrinseque stationnel

L‘espece a été détectée sur I'ensemble de
PN3 I'aire d’étude en alimentation. Nicheur Faible FAIBLE
probable dans les batiments a proximité.

Moineau domestique Passer
domesticus

Un male chanteur a été contacté dans une .
PN3 . L. P Faible FAIBLE
zone buissonnante de I'aire d’étude.

Rossignol philomeéle Luscinia
megarynchos

Au moins un male chanteur cantonné prés
des batiments en bordure de I'aire d’études. .
PN3 N . ) L Faible FAIBLE
D’autres individus y ont également été

observés.

Rougequeue noir
Phoenicurus ochruros

Figure 70 : Espeéces d’oiseaux protégées a enjeu faible

¢+ Especes non contactées

Deux espéces de Fringilles, le Serin cini (Serinus serinus) et le Verdier d’Europe (Chloris chloris), auraient pu étre
observées sur I'aire d’étude présentant des habitats plutot favorables, @ minima pour leur alimentation. Toutefois,
la faible qualité des habitats explique probablement la non-observation de ces deux especes.

s Synthese des enjeux de conservation pour les oiseaux

La faible qualité des habitats naturels de I'aire d’étude nous incite a conclure a de faibles enjeux concernant
I'avifaune. De plus, la richesse spécifique du cortége aviaire observé est faible, la majeure partie des espéces
observées étant trés plastiques voire a tendance anthropophile.

Mammiferes

Les inventaires ont principalement visé les chiroptéres avec la recherche diurne de gites potentiels et la pose
d’enregistreurs automatiques ainsi que I'écoute active dans les secteurs favorables a leur activité. Les indices de
présence des autres mammiféres ont été recherchés.

¢ Description des peuplements

A — Les chiropteéres

e Méthodologie

L’activité chiroptérologique a été mesurée lors de deux sessions, I'une, printaniére (27/05/2020) et I'autre, estivale
(13/07/2020). Deux secteurs peuvent étre différenciés, le premier, trés ouvert, concerne les voies ferrées et
milieux herbacées alentours, tandis que le second est localisé au niveau des entrées de tunnel au nord-est, dans
une zone arborée.

Les enregistreurs ont été posés pendant plusieurs nuits consécutives afin de maximiser le nombre de contacts.
L'analyse heure par heure des données a porté uniquement sur la nuit avec le plus grand nombre de contacts.
Cependant, les données restantes ont également été parcourues, pour la recherche d’especes complémentaires.

Les points d’écoute active de 20 minutes ont permis de couvrir les zones ou la pose d’enregistreurs automatiques
n’était pas envisageable. Elles ont été réalisées en début de nuit, du coucher du soleil a minuit.

e Corteges observés

Au total, six espéces ont été contactées dont quatre présentent un enjeu intrinséque moyen :

- La Noctule de Leisler (enjeu moyen).

- Le Vespere de Savi (enjeu moyen) ;

- La Pipistrelle pygmée (enjeu moyen) ;

- La Pipistrelle de Nathusius (enjeu moyen) ;
- La Pipistrelles de Kuhl (enjeu faible) ;

- La Pipistrelle commune (enjeu faible) ;

Divers Murins (genre Myotis) n’ont pu étre déterminés au vu de la qualité des séquences (moins d’1% des contacts).

e Especes, gites, activité de chasse et de transit

Enregistreurs automatiques :

Au niveau des rails, I'activité s’est révélée faible a trés faible avec quelques individus en chasse et transit majoritairement représentés par

la Pipistrelle de Kuhl (Pipistrellus kuhlii) pour 97% des contacts. Le faible nombre d’arbres et d’arbustes dans ce secteur pourrait expliquer

cette activité globalement faible, puisque de nombreuses espéces affectionnent les lisieres arborées comme zone de chasse et de transit.

On peut donc conclure que cette zone n’a qu’un faible intérét pour les chiroptéres (Cf. Figure 71 : Répartition du nombre de contacts sur la
nuit d'étude lors du transit estival (milieux ouverts).

Hypsav : Vespére de Savi,; Pipkuh : Pipistrelle de Kuhl; Pippyg : Pipistrelle pygmée; MYhte: Myotis sp., Figure 72 : Activité
chiroptérologique enregistrée en milieu ouvert (et niveaux du nombre de contact max./h)).

MYhte

1% 2%
Hypsav
Pipkuh
Pippyg
MYhte
Pipkuh
97%

Figure 71 : Répartition du nombre de contacts sur la nuit d'étude lors du transit estival (milieux ouverts).

Hypsav : Vespére de Savi ; Pipkuh : Pipistrelle de Kuhl ; Pippyg : Pipistrelle pygmée ; MYhte : Myotis sp.
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Activité Activité Indice=nbr de Contact . s, Contacts Indice=nbr de Contact
Heure de Contacts Contacts Heure de nuit Activité
. SM2 SM2 contact max/h  (5s)/heure (5s) /h contact max/h  (5s)/heure
nuit (5s) /h (5s) /h . .

009130 009157 quasi 5480 1 _ 145 quasi 480
1 faible 24 tres faible 1 permanente 2 trés importante 287 permanente
2 faible 16 faible 22 241 3 480 3 | importante | 129 trés impor 241 3 480
3| tres faible 7 |tesfable 0 121 3 240 4 585 DR 1212240
4 trés faible 5 trés faible 4 moyenne 614120 5 trés importante 308 moyenne 61a120
5 tres faible 1 faible 29 faible 12360 6 _ 141 faible 12360
6 tres faible 3 faible 14 tres faible 0all 7 | faible )8 tres faible 0aill
7 trés faible 4 faible 52 8 | Ba Tl 5
9 tres faible 10 faible 45 Figure 74 : Activité chiroptérologique enregistrée en milieu boisé en période printaniére (et niveaux du nombre de contact max./h)

Figure 72 : Activité chiroptérologique enregistrée en milieu ouvert (et niveaux du nombre de contact max./h)

Concernant I'entrée du tunnel située dans un secteur boisé, I'activité chiroptérologique s’est révélée étre
importante a trés importante, notamment lors du transit printanier. Une fois de plus, le cortége est largement
dominé par la Pipistrelle de Kuhl (Pipistrellus kuhlii) avec 77 a 88% des contacts, suivie par la Pipistrelle pygmée
(Pipistrellus pygmaeus) représentant 11 a 22% des contacts. Cette forte activité est associée avec un
comportement de chasse active et d’interactions sociales entre les individus (cris sociaux indiquant la présence de
nourriture et I'excitation des individus). Ce secteur boisé représente donc une zone de chasse tres attractive pour
les chiroptéres avec une activité globalement importante au cours de la nuit (Cf. Figures ci-apres)).

MYhte
0% PkuHSa
Serotule 0%

Pippyg 0% Nyclei
PipPN 11% 0%
0%

Hypsav
1%
= Hypsav

MYhte

PipKN Nyclei
23% .
Pippi PipKN
= Pipkuh
= Pippip

= PipPN

= Pippyg
m PkuHSa
= Serotule

Pipkuh
65%

Figure 73 : Répartition du nombre de contacts sur la nuit d'écoute lors du transit printanier (milieu boisé).

Hypsav : Vespere de Savi ; MYhte : Murin indeterminé ; Nyclei : Noctule de Leisler ; PipKN : Pipistrelle de Kuhl/Nathusius ; Pipkuh : Pipistrelle
de Kuhl; Pippip : Pipistrelle commune; PipPN : Pipistrelle commune/Nathusius; Pippyg : Pipistrelle pygmée ; PhuHSa : Pipistrelle de
kuhl/Vespere.

Hypsav
0%

PipkN
1%

Serotule
0% = Hypsav

PipKN

Pipkuh
Pippip
0%
Pippip

= Pippyg

m Serotule

Pipkuh
77%

Figure 75 : Répartition du nombre de contacts sur la nuit d'écoute lors du transit estival (milieu boisé).

Hypsav : Vespére de Savi ; PipKN : Pipistrelle de Kuhl/Nathusius ; Pipkuh : Pipistrelle de Kuhl ; Pippip : Pipistrelle commune ; Pippyg : Pipistrelle
pygmeée.
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Heure de Activité Contacts Indice=nbr de Contact B — Autres mammiféres terrestres
nuit (5s) /h contact max/h  (5s)/heure
faible uasi . e . Y .
1 | 11 9 t >480 Aucune autre espéce de mammifére protégée ou a enjeu n’a été observée.
2 | moyenne 91 permanente o
i > ** Evaluation des enjeux pour les mammiféres
_ 121 é 240 Responsabilité régionale Significative
4 175 . Noctule de Leisler —
5 movenne 95 moyenne 61 a 120 Rareté régionale Commune Moyen
y il 12 3 60 Nyctalus leisleri (Kuhl, 1817) Vulnérabilité et déclin historique Modérée

6 138 g Protection Nationale PN2

7 187 trés faible 0al1 % | Liste rouge France NT Région -
% | Directive européenne DH4

8 183 2 Statut général Espece commune, reproductrice en PACA

9 | moyenne 82 §

Figure 76 : Activité chiroptérologique enregistrée en milieu boisé en période estivale (et niveaux du nombre de contact max./h) & Ecologie Arboricole a tendance antropohile
S B (O | A s
w
Q Menace(s) Destruction arbres a cavités, sylviculture intensive, éolien P
CONTEXTE LOCAL : W =
P e

Ecoute active

Les sessions d’écoute active réalisées en début de nuit (le 27/05/2020 et le 13/07/2020) n’ont pas permis de Cette espeéce a été contactée 7 fois dans le secteur boisé de I'entrée de
détecter d’autres especes. En effet, seule la Pipistrelle de Kuhl a été détectée aux différents points d’écoute. tunnel en transit/chasse. Elle utilise donc occasionnellement I'aire d’étude

L’activité s’est révélée faible a trés faible aux différents points d’écoute, avec parfois 'absence de contacts (Cf. pour son alimentation, notamment les secteurs I?o'ses' Le faible degr'e de
. L ) . ) ) L, ) maturité des arbres et ’absence d’observations d’arbres a cavités sur 'aire
Figure 77 : Activité chiroptérologique observée aux points d’écoute active).

d’étude tend a exclure toute potentialité de gite pour cette espece

Source: L. ARTHUR, INPN.fr

arboricole.
De plus, le faible nombre de contact nous incite a déclasser son enjeu en
Point d'écoute Date Activité Nb de contacts/Heure faible.
N°1 27/05/2020  Trés faible 9 ENJEU STATIONNEL
N°2 27/05/2020 Trés faible 0 Pondération populationnelle - FAIBLE
N°3 27/05/2020  Trés faible 0 Pondération Habitats =
N°4 27/05/2020  Tres faible 6
N°1 13/07/2020 Tres faible 3 .. . Responsabilité régionale Forte
Pipistrelle pygmée —
N°2 13/07/2020  Tres faible 6 Rareté régionale Assez commune Moyen
° 5 Pipistrellus pygmaeus (Leach, 1825) Vulnérabilité et déclin historique Faible
N°3 13/07/ 2020 Faible 12 g Protection Nationale PN2
N°4 13/07/2020 Treés faible 9 & | Liste rouge France c Région -
5 | Directive européenne DH4
. . , . , . » . Statut général Espéce reproductrice en PACA, assez commune
Figure 77 : Activité chiroptérologique observée aux points d’écoute active =
,% . . Espéce sensible a la qualité des milieux forestiers, uilisant
& | Ecologie . N . .
. . : : . : = divers gites (batiments, arbres, falaises...)
Suite a la demande de la DREAL PACA formulée lors de la concertation inter-services, des inventaires 5
complémentaires dans le tunnel du Soulat ont été réalisés par Ecosphére le 10 juillet 2023. S | Menace(s) Rénovation et destruction de batiments, éolien,
sylviculture intensive...
Aucune chauve-souris ou indice de présence n’a été observé dans le tunnel lors de la visite. De plus, les parois du CONTEXTE LOCAL
tunnel sont lisses avec la présence d’un enduit sur certaines parties ainsi qu’un trongon baché. Le tunnel n’offre C’est la seconde espéce majoritaire dans le secteur boisé d’entrée de tunnel
pas de potentialités de gite particulieres (absence de fissures ou de drains potentiellement favorables). avec entre 11 et 22% des contacts. Elle utilise essentiellement I'aire d’étude

pour son alimentation, notamment dans les secteurs boisés. Le faible degré
de maturité des arbres et I'absence d’observations d’arbres a cavités sur

Du matériel d’enregistrement a également été mis en place entre le 10 juillet et le 20 juillet afin de confirmer

I'absence de chiropteres. I'aire d’étude nous incite a conclure a de faible potentialité de gite de cette
espece arboricole sur I'aire d’étude. Le corridor boisé formé par les arbres
en bordure de voies ferrées est tres apprécié par I'espece, que ce soit en
transit ou en alimentation.

Source: L. ARTHUR, INPN.fr

ENJEU STATIONNEL
Pondération populationnelle =
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Pondération Habitats = MOYEN

= TR 5 S

L. PASCHETTO, 27/05/2020, Marseille (13)

% Autres espéces remarquables

Deux espéces de chiroptéres a enjeu moyen ont été contactées en transit sur |'aire d’étude, le Vespére de Savi
(Hypsugo savii) et la Pipistrelle de Nathusius (Pipistrellus nathusii). L’aire d’étude ne constitue qu’un faible intérét
pour ces especes ayant uniquement survolé le secteur. C'est pourquoi elles n’ont pas été prises en compte dans
I'analyse des enjeux.

Enfin, deux espeéces a enjeu faible mais néanmoins protégées fréquentent I'aire d’étude en chasse (Cf. Figure 78 :

Chiroptére protégées a enjeu faible, Figure 79 : Cartographie des enjeux de conservation des chiroptéres dans |'aire
d’étude).

~  Enjeux de conservation des chiroptéres

=y

Projet de rec

ion des fonctio
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] Aire d'étude rapprochée

Niveaux d'enjeu

7/ /. Transit et chasse
Espéces ()
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Figure 79 : Cartographie des enjeux de conservation des chiroptéres dans I'aire d’étude

. - . . Enjeu Enjeu
Taxon Statut Répartition dans I'aire d’étude . l‘ .l
intrinséque stationnel
Pipistrelle de Nathusius . . .
P . .. PN En transit sur 'aire d’étude MovYEN
Pipistrellus nathusii
Vespére de Savi . R
. PN En transit sur I'aire d’étude
Hypsugo savii
Pipistrelle de Kuhl PN Activité de chasse et de transit sur le site
Pipistrellus kuhlii (espéce majoritaire)
Pipistrelle commune _ . .
. p . PN Activité de chasse et de transit sur le site
Pipistrellus pipistrellus

Figure 78 : Chiroptére protégées a enjeu faible

«» Espéces non contactées

Le Molosse de Cestoni (Tadarida teniotis) n’a pas été contacté malgré la présence de données dans le secteur.
Cette espéce de haut vol aurait pu transiter voire s’alimenter sur 'aire d’étude. Toutefois, I'aire d’étude n’a que
peu d’intérét pour cette espéce, a I'exception de survols, lors de ses déplacements.

Synthése de la thématique « Milieu naturel »

- Le périmeétre d’étude rapproché n’est concerné par aucun zonage de protection et d’inventaire.

- D’aprés le SRCE PACA, le périmetre d’étude rapproché se situe en espace artificialisé en dehors de tout
réservoir de biodiversité et corridor écologique.

- Parmi les sept habitats naturels reconnus sur le site, aucun ne présente un enjeu de conservation notable.

- Parmi les 104 espéces végétales inventoriées, aucune ne présente un enjeu de conservation notable ou

bénéficie d’un statut de protection. Parmi elles, douze espéces végétales exotiques envahissantes ont pu étre
avérées.

- Parmi les 84 espéces animales inventoriées, le plus gros enjeu de conservation est jugé « assez fort » pour
I’ascalaphon du midi (espéce non protégée). Deux especes ont des enjeux de conservation moyen. Toutes les
autres espéces ont des enjeux de conservation faibles.
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Figure 80 : Cartographie des enjeux écologique dans I'aire d’étude (1/2)

Figure 81 : Cartographie des enjeux écologique dans I'aire d’étude (2/2)

4.5 HIERARCHISATION DES ENJEUX ET DES SENSIBILITES

SENSIBILITE VIS-A-VIS
CARACTERISTIQUE AU SEIN DE DU

L’AIRE D’ETUDE PROJET/CONTRAINTE
TECHNIQUE

Le périmétre d’étude n’est
directement concerné par aucun
zonage de protection et
d’inventaire du milieu naturel. Il se

Périmétres de situe a proximite de:

protection et - Parc national des calanques Faible Faible
. .

el - 5 sites Natura 2000

-4 ZNIEFF

- 2 arrétés de protection de
biotopes
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-2 PNA

- 2 espaces du conservatoire du
littoral.

Corridors écologiques

D’apres le SRCE PACA et les TVB de
'ex-MPM et  Marseille, le
périmetre  d’étude rapproché
s’inscrit dans un secteur urbain,
hors de tout cceur de nature et
liaison écologique.

Faible

Faible

Faune/Flore présente

Le diagnostic écologique réalisé
permet de constater le caractere
nettement anthropisé des terrains
du périmetre opérationnel.

-Parmi les 104 especes végétales
inventoriées, aucune ne présente
un enjeu de conservation notable
ou bénéficient d’'un statut de
protection.

- Parmi les 84 espéces animales
inventoriées, le plus gros enjeu de
conservation est « assez fort » pour
I"ascalaphon du midi. Deux espéces
ont des enjeux de conservation
moyen. Toutes les autres espéces
ont des enjeux de conservation
faibles

Moyen

Moyenne
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5 MILIEU HUMAIN

5.1 TERRITOIRE

5.1.1 Larégion Sud - Provence-Alpes-Cote d'Azur

La région Sud - Provence-Alpes-Cote d'Azur, située sur le littoral méditerranéen dans le sud-est de la France s’étend
sur environ 31 400 km? et compte 5,09 millions d’habitants sur son territoire en 2021, la plagant comme la
septiéme région la plus peuplée du pays.

5.1.2 Le département des Bouches-du-Rhéne

Le département des Bouches du Rhéne s’étend sur une superficie de 5 087,5 km? et comporte une densité de
population de 395 habitants par km? bien supérieure a la moyenne de la région PACA, située a 159 habitants par
km? en 2014. Le département se découpe en dix aires urbaines majeures :

Marseille — Aix-en-Provence ; Fos-sur-Mer ;

Toulon ; Arles ;
Salon-de-Provence ; Beaucaire ;
Miramas ; Cavaillon ;
Istres ; Avignon

Le territoire se compose de quatre intercommunalités :

o La Métropole Aix-Marseille Provence ;
e La Communauté d’Agglomération Arles-Crau-Camargue-Montagnette ;
e La Communauté d’Agglomération Terre de Provence ;

e La Communauté de Communes de la Vallées des Baux et des Alpilles.

5.1.3 Meétropole Aix-Marseille Provence (MAMP)

Existant depuis le 1*" janvier 2016, la nouvelle métropole Aix-Marseille-Provence se traduit par la création d’une
entité territoriale totalement nouvelle issue de la fusion de six intercommunalités existantes chacune aujourd’hui
avec des caractéristiques différentes.

e Lacommunauté urbaine Marseille Provence Métropole : 18 communes, qui devient le Conseil de territoire
Marseille Provence ;
e La communauté d’agglo du Pays d’Aix : 36 communes, qui devient le Conseil de territoire du Pays d'Aix ;

e Lacommunauté d’agglo Salon-Etang de Berre-Durance : 17 communes, qui devient le Conseil de territoire
du Pays salonais,

e La communauté d’agglo du Pays d’Aubagne et de I'Etoile : 12 communes, qui devient le Conseil de
territoire du Pays d'Aubagne et de I'Etoile ;

e Le syndicat d’agglomération nouvelle Ouest Provence : 6 communes, qui devient le Conseil de territoire
Istres-Ouest Provence ;

e La communauté d’agglo du Pays de Martigues : 3 communes, qui devient le Conseil de territoire du Pays
de Martigues.

Seule la Métropole dispose d’une personnalité juridique et porte a ce titre la seule assemblée délibérante.

La métropole regroupe 92 communes, dont 90 des Bouches-du- Rhéne (représentant toute la partie est du
département), 1 du Var (Saint Zaccharie) et 1 du Vaucluse (Pertuis).

Elle compte 1,8 million d’habitants.

5.1.4 Laville de Marseille

Marseille est le chef-lieu du département des Bouches-du-Rhoéne et de la région PACA.
Marseille est le siege de la métropole d'Aix-Marseille-Provence.
En 2015, Marseille constitue, en termes de population, la deuxieme commune de France, avec 866 644 habitants.

La ville est divisée en 16 arrondissements et 111 quartiers. Le périmétre rapproché du projet s’inscrit sur le 15™®
et 16°™ arrondissement. Auxquels s’ajoutent le 26m, 3%™ et |e 14°™ arrondissement concernant le périmétre
d’étude éloignée.

Plus ancienne ville de France, Marseille est depuis I'Antiquité un important port de commerce et de passage.
Héritage de ce passé, le Grand port maritime de Marseille (port de Marseille Fos) et I'économie maritime sont
encore des pbles majeurs de I'activité régionale et nationale et Marseille reste le premier port francais, le deuxieme
port méditerranéen et le cinquiéme port européen.

L'ouverture de Marseille sur la mer Méditerranée en fait une ville cosmopolite d'échanges culturels et
économiques avec I'Europe du Sud, le Proche-Orient, I'Afrique du Nord et I'Asie.

5.2 REPERES SOCIO-ECONOMIQUES

Source : Agam, INSEE
5.2.1 Démographie
Population 889029 908600 874436 B00S50 798430 839043 B506356 862211

Densité moyenne (hab/km®)  3694,7 3 776,1 3 6341 33270 33182 34870 325352 35833

Figure 82 : Evolution de la population Marseillaise depuis 1968

_ 1968(*) | 1975(*) | 1982 | 1990 m 2007 | 2012 | 2017

Population 80311 96587 89229 /4543 71140 /7770 80808 75901

Figure 83 : Evolution de la population du 15¢m arrondissement depuis 1968

Population 24281 20619 18791 17243 16574 17630 17101 16208

Figure 84 : Evolution de la population du 16¢m¢ arrondissement depuis 1968
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La population de Marseille a diminué entre 1975 et 1999, passant de 908600 a 798430 habitants. Depuis 2006 les
statistiques marquent un retour de la population a I’échelle de la commune. En 2016, Marseille compte 862 211
habitants (Cf. Figure 82 : Evolution de la population Marseillaise depuis 1968). La baisse de population entre 1975
et 1999 se ressent également dans le 15°™ et 16°™ arrondissement. En 2007, le 15°™ arrondissement est 4,5 fois
plus peuplé que le 16°™ arrondissement. Ceci s’explique par la présence, dans le 16éme arrondissement, des
vastes espaces portuaires et des zones d’entreprises et de services non habitées. La population du 15™ et du
16°™ arrondissement représente environ 1/9 de la population de Marseille en 2017 (Figure 83 : Evolution de la
population du 15°™ arrondissement depuis 1968, Figure 84 : Evolution de la population du 16°™ arrondissement
depuis 1968).

5.2.2 Age de la population

Ensemble Be2 211 100,0 B850e36 1000
0314 ans 158 bbb 184 154997 18,2
15329 ans 167 263 194 | 170051 20,0
30a44ans 167 062 194 | 168 667 19,8
45359 ans 161 187 18,7 | 159532 18,8
60a 74 ans 125 549 146 115433 13,6

75 ans ou plus 22 483 9.6 21 956 9,6

Figure 85: Population Marseillaise par tranches d’dges

ENCICEICIEIE B

Ensemble 77770 100,0 80808 1000 75901 1000 Ensemble 17630 1000 17101 100,0 16208 100,0
0aidans 17984 231 19380 240 18474 243 O0Oaldans 3423 194 3410 19,9 3262 20,1
15a29ans 15731 20,2 15884 19,7 14683 19,3 15a29ans 3285 186 2983 174 2784 17,2
30344 ans 16 121 20,7 16138 200 14771 19,5 30 a 44 ans 3570 203 3233 189 2 881 17,8
45359 ans 13151 1569 13546 168 13023 172 45359 ans 3319 188 3387 19,8 3347 20,7
60 a 74 ans 9195 11,8 9689 120 9539 126 60a74ans 2210 125 2341 13,7 2349 14,5
75ansouplus 5588 72 6171 76 5411 71 75ansouplus 1823 103 1747 102 1584 9,8

Figure 86: Population par tranches d’dges respectivement dans le 15éme(d gauche) et Je 16¢me arrondissement (a droite)

La population est particulierement jeune (plus de 75% de la population ayant moins de 60 ans). La population est
également répartie entre chaque tranche d’age, avec environ 160 000 personnes par tranche. Le nombre de

personne par tranche d’age fluctue tres peu entre 2011 et 2016, puisque le nombre d’habitant passe de 850 636
en 2011 a 862 211 en 2016 (Cf Figure 85: Population Marseillaise par tranches d’ages).

Concernant le 15°™ arrondissement, 80,3% de la population en 2017 a moins de 60 ans contre 75,8% dans le 16°m¢
arrondissement. La population du 15°™ est donc légérement plus jeune que celle du 16°™ (Figure 86: Population
par tranches d’ages respectivement dans le 158mel@gauche) ot |@ 168me grrondissement).

5.2.3 Meénages

Nombre de ménages Population des ménages

s 1 el [ s R e

Ensemble 391308 1000 380907 1000 838676 826 B40
Ménages d'une personne 162 265 41,5 152016 399 162 265 152 016
Hommes seuls BE 939 17,6 62 433 16,4 68 938 62 433
Femmes seules 93 326 23,8 89 583 23,5 93 326 B9 583
Autres ménages sans famille 12293 3.1 13612 3.6 29393 32013
Ménages avec famille(s) dont la famille principale est: 216 750 554 215279 56,5 647 018 642 811
Un couple sans enfant 78410 200 78703 20,7 161 157 162 280
Un couple avec enfant(s) B7 465 22,4 87 41 22,9 346 265 344 659
Une famille monoparentale 50874 13,0 49165 12,9 139 556 135 872

Figure 87: Ménage Marseillais selon leur composition

391 308 ménages ont été recensés en 2016 sur la commune de Marseille. Un peu plus de la moitié (55%) concerne
des « ménages avec famille ». Parmi ces ménages, « un couple avec enfant » sont les plus nombreux avec 87 465
ménages. Les ménages d’une personne représentent 41,5% des ménages.

Cette tendance s’inscrit dans une évolution de la structure familiale observée partout en France : vieillissement de
la population, hausse du nombre de divorces, décohabitation, augmentation du nombre d’étudiants, plus grande
mobilité de leur part, etc (Cf. Figure 87: Ménage Marseillais selon leur composition).

Nombre de ménages

Population des ménages

2012 2017
Ensemble 28019 100,0 29339 1000 28663 1000 75816 78756 74236
Ménages d'une personne 7652 273 BO35 274 8984 313 7652 BO035 8984
Hommes seuls 2974 106 3484 11,9 4022 140 2974 3484 4022
Femmes seules 4678 16,7 4552 155 4963 17.3 4678 4552 4963
Autres ménages sans famille 1047 3,7 969 F ) 796 28 2738 2586 2064

Ménages avec famille(s) dont la famille principale est: 19319 69,0 20334 69,3 18883 659 65425 68135 63187

Un couple sans enfant 5808 20,7 5946 20,3 5124 179 12541 12709 10795
Un couple avec enfant(s) 8777 31,3 9 164 31,2 8409 293 38257 39238 3594
Une famille monoparentale 4734 16,9 5224 17,8 5350 187 14627 16188 16428
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Figure 88: Ménage du 15¢me arrondissement selon leur composition _“ % 2017 %

Nombre de ménages Population des ménages Ensemble 30021 1000 31363 1000 31876 100,0
% | 2012 | % | 2017 2012 | 2017 Residences principales 28022 933 29338 935 28669 899
Ensemble 6918 1000 7076 1000 7004 1000 16515 16474 15884 Résidences secondaires et logements occasionnels 79 03 122 04 113 0,4
Ménages d'une personne 2191 31,7 2405 340 2672 38,2 2191 2405 2672 Logements vacants 1920 64 1903 G 3094 97
Hommes seuls 812 1.7 905 128 1076 154 812 905 1076
Femmes seules 1379 189 | 1509 212 1596 22.8 1379 1501 15586 X = e
Maisons 6 368 21,2 7210 230 7437 23,3
Autres ménages sans famille 239 3.5 278 39 182 2,6 535 662 456
Appartements 23447 78,1 | 23871 764 24274 76,2

Ménages avec famille(s) dont la famille principaleest: 4488 649 4393 621 4149 592 13789 13407 12756 . L. . X
g i P P Figure 91 : Catégories et types de logement dans le 15™¢ arrondissement

n couple sans enfant 1659 24.0 1500 212 | 15285 18.4 3508 3128 2628
Un couple avec enfant(s) 1862 269 1789 250 1638 234 7 549 7132 5659

T ————el LS LA
Une famille monoparentale 967 140 1125 159 | 1225 That| 2733 3%4F | 3429

Ensemble 1000 7545 1000 7704 1000

Figure 89: Ménage du 16°™¢ arrondissement selon leur composition
Résidences principales 6918 938 7076 938 7004 909
En 2017, 28019 et 6918 ménages ont été recensé respectivement dans le 15™ et 16°™ arrondissement. 65,9% . . )
Reésidences secondaires et logements occasionnels 48 0,6 73 1,0 144 1,9

des ménages sont des ménages « avec famille » dans le 15°™ arrondissement contre 59,2% dans le 16°™
arrondissement. Le nombre de ménage seul est donc plus important dans le 16°™ arrondissement que dans le Logements vacants 411 56 39 52 | 557 7,2
15éme (Cf. Figure 88: Ménage du 15°™ arrondissement selon leur composition, Figure 89: Ménage du 16°™

arrondissement selon leur composition).

Maisons 3927 53,72 3664 512 | 3878 A9.7
Appartements 3429 | 465 | 3658 485 3866 50,2
Doartements 347 46,5 4] 485 &
5.2.4 Logements

Figure 92 : Catégories et types de logement dans le 16é™¢ arrondissement

_m“m“ En 2017, 31876 logements ont été recensés dans le 15™ arrondissement contre 7704 dans le 16°™¢. Ceci s’explique

toujours par la présence des vastes espaces portuaires et des zones d’entreprises et de services non habitées dans
Ensemble 438841 100,0 419340 100,0 sme . . o sme R 5 eme

le 16°™. Cependant, les maisons représentent 23,3% des logements dans le 15°™¢ contre prés de 50% dans le 16
Résidences principales 391322 89,2